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SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
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Identifikace
C s Zdvihovy - . .
T¥p Motor |PFevodovka Atvjtomatlcka objem Vrtani Zdvih Komprev:snl
vozidla prevodovka (cm3) (mm) (mm) pomeér
XGOA K4M710 JH3 DPO 1598 79,5 80,5 101
F4P770
XG0B F4P771 JR5 DPO 1783 82,7 83 9,8/1
XG0G F9Q750 PK6 - 1870 80 93 191
XGOD L7X731 - SuU1 2946 87 82,6 10,91
Opravarenskeé pfirucky tykajici se motoru, které je tfeba pouzivat v zavislosti na typu motoru:
Motor
K4M F4P FoQ L7X
Dokument
Mot. K4M X
Mot. F4 X
Mot. FOQ
(vysokotlaké X
vstfikovani common
rail)
Mot. L7X X
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SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU 1 0
Spotieba oleje

POSTUP ZJISTOVANIi SPOTREBY MOTOROVEHO OLEJE

a)

b)

d)

Doplnéni na maximalni hladinu

Tato €innost se musi provadét pfi zahfatém motoru (jedno spusténi ventilatoru chladice) a po
15 minut trvajici stabilizaci, ktera slouZi k tomu, aby olej stekl do olejové vany.

Zkontrolujte hladinu mérkou.
Dopilrite olej na maximailni hladinu.

Plnici a vypustny otvor opatrete "peceti" (naneste barvu na uzavér plniciho otvoru a na vypustnou
zatku), abyste mohli zkontrolovat, zda uzavér a zatka nebyly demontovany.

Cinnost zakaznika

Sdélte zakaznikovi, Ze ma vozidlo pouzivat cca 2 000 km nebo do dosazeni minimalni hladiny oleje.

Doplnéni na maximalni hladinu

Tato €innost se musi provadét pfi zahfatém motoru (jedno spusténi ventilatoru chladi¢e) a po
stabilizaci trvajici 15 minut.

Zkontrolujte hladinu oleje mérkou.
Dopilrite olej na maximailni hladinu.

Poznamenejte si mnozstvi oleje a pocet ujetych kilometrd od posledniho doplnéni na maximalni hladinu.

Zjisténi spotieby oleje

MnozZstvi doplnéného oleje (v litrech)

SPOTREBA OLEJE =
km (v tisicich)
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SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
Tlak oleje

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 836-05 Kufiik pro méreni tlaku oleje
Mot.1437 Redukce pro méreni tlaku

POTREBNY MATERIAL

Dlouhy nastrény kli€ 22 mm

KONTROLA KONTROLA MOTORU

Kontrola tlaku oleje se musi provadét pfi zahratém

motoru (cca 80[C). Motory K4M a F4P

Volnobéh 1 bar
Obsah kuffiku Mot. 836-05.

3000 1/min 3 bar
Motor L7X

Volnobéh 2 bar
3000 1/min 5 bar
Motor F9Q

1000 1/min 1,2 bar
3000 1/min 3,5 bar

87363-1R

POUZITI
Motory KdMa | 1 tor FoQ Motor L7X
F4P
B+F B+F F+Mot. 1437

Manometr pfipojte na misto spinace tlaku oleje.
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MOTORY
VSECH TYPU

SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
Motor - prevodovka

10

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1202-01
Mot. 1202-02

Mot.1372

Mot.1448
T. Av. 476

Klesté na pojistné krouzky

Souprava pro demontaz
nevysroubovatelnych Sroub

Klesté pro pojistné krouzky

Stahovak kulovych ¢éepu

Polohovaci pripravek pro bremeno

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m)

@

Sroub brzdového timenu 0,7
Svorniky sloupku tlumice 18
Matice spodniho kulového ¢epu 1
Upevinovaci Sroub ochranného méchu 3
pfevodovky
Matice ojnice stabiliza¢ni tyce 44
Matice kulového ¢epu fizeni 3,7
Upevnovaci Sroub odlu€¢ovaciho zavazi 21
Upeviovaci Sroub horni ojnice vykyvného
zaveésu 10,5
Upeviiovaci Sroub omezovacée vykyvu
vykyvného zavésu ke karosérii 21
Upeviovaci Sroub drzaku vykyvného
zavésu k motoru 6,2
Upevnovaci Sroub ojnice pro pfenos
momentu:
— k ramu motoru 10,5
— k motoru:
o K4AM-F4P 10,5
e F9Q-L7X 18
Upevinovaci Sroub hlinikového podélniku ke
spodnimu pfi¢niku 4,4
Upevnovaci Sroub tahla hlinikového
podélniku 4,4
Sroub kola 10,5
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Béhem této ¢innosti je nutno vozidlo na zvedaku
zajistit popruhem, aby se nestalo nestabilnim.

Umisténi popruhu je popsano v kapitole 02.

Demontuijte:

— akumulator,

— predni kola,

— ochranny kryt pod motorem,

— pravou i levou vlozku podbé&hu a boéni chranice.

Vypuste:

— okruh klimatizace za pomoci stanice,

— systém chlazeni spodnim duritovym potrubim na
chladici,

— v pfipadé nutnosti pfevodovku a motor.

Prava strana vozidla

Demontuijte:

— brzdovy tfmen (vyjméte z néj pruzinu) a zavéste jej
na pruzinu zavéseni kola,

— snimac ABS,

— Sroub spodniho kulového €epu (je tfeba pouzit
Sestihranny zastrény kli¢ upraveny na rozmér
X =22 mm, kterym zablokujete pohyb kulového
Cepu),

18 B8Y'
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MOTORY
VSECH TYPU

SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
Motor - prevodovka

10

— horni upevnéni ojnice stabiliza¢ni tyCe; povolte
spodni upevnéni,

— dva Srouby pfiruby pro upevnéni pfevodovky k nosici
relé (motory F9Q a L7X),

— kulovy €ep Fizeni za pomoci pfipravku T. Av. 476,

— upevinovaci Srouby sloupku tlumice.

Uvolnéte pfevodovku a potom demontujte sestavu
prevodovky spolu s naboiji kol.

Leva strana vozidla

Demontuijte:

— brzdovy tfrmen; zavéste jej k pruziné zavéseni kola,
— snimac ABS,

— Sroub spodniho kulového €epu (je tfeba pouzit
zastrény Sestihranny kli¢, upraveny na rozmér

X =22 mm, kterym zablokujete pohyb kulového
¢epu),

horni upevnéni ojnice tyle stabilizatoru; povolte
spodni upevnéni,

kulovy &ep fizeni pomoci pfipravku T. Av. 476,
upevnéni ochranného méchu prevodovky (pokud je
vuz vybaven mechanickou pfevodovkou),
upeviiovaci Srouby sloupku tlumice.

Uvolnéte pfevodovku a potom demontujte sestavu
pfevodovky spolu s naboiji kol.

Odpoijte svétlomety do mlhy (1).

Demontuijte:

— masku chladie a naraznik,

— desku s relé (2) a odjistéte pojistkovou skfinku (3),
— zakladnu akumulatoru (4),

K tomu je treba vyvrtat do os tfi
nevysroubovatelnych $roubt otvory R 5 mm.
Nasledné tyto Srouby vySroubujte pFipravkem
Mot. 1372.

18951
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MOTORY
VSECH TYPU

SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
Motor - prevodovka

10

Sejmeéte plnici hrdlo nadrzky ostfikovace oken.

Uvolnéte:
— nadrzku posilovale fizeni a sejméte jeji drzak,
— kabelovy svazek z horniho pFi¢niku.

Rozpoijte:

— konektory svétel,

— konektor spinac¢e kapoty motoru (pokud je jim
vozidlo vybaveno).

Demontuijte:

— dvé horni voditka (A) narazniku a potom uvolnéte
pfichytku (B) svétlometu,

— tfi upeviiovaci Srouby (2) svétlometu,

— svétlomety,

kapoty,

\

18014

— upevnéni (5) fidici jednotky vstfikovani a upevnéni
(6),

— konektory (7),

— ukostreni (8), potom sejméte drzak fidici jednotky

W

A

Al
’ ‘ p »

Q

I

— sestavu rezonatoru (motory K4M-F4P), pfipadné
schranku vzduchového filtru (motory FOQ-L7X) a
trubku sani vzduchu,

— spodni upevnéni chladi¢e a horni duritové potrubi,

— konektory ventilaCni jednotky motoru a
kondenzatoru,

— upevnéni potrubi klimatizace ke kompresoru a
nadobu dehydratoru.

POZNAMKA: potrubi a dehydrator klimatizace
zazatkujte, abyste se tak vyhnuli pronikani vlhkosti do
systému.
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MOTORY

SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU 1 0
VSECH TYPU Motor - pfevodovka

Sejméte sestavu chlazeni.
Rozpojte:

Motory F4P-K4M-L7X

— spojku a duritové potrubi na elektromagnetickém
ventilu nadoby pro jimani palivovych par,

— palivové potrubi ve vySi horni ojnice zavésu motoru.

Motor F9Q
— palivova potrubi (3) u naftového filtru; uvolnéte a
sejméte,

oL
)

S

g
27

-y . Xa W
s

=

) )

Vsechny typy

— podtlakové potrubi posilovace brzd,

— duritova potrubi vyrovnavaci nadrzky,

— duritova potrubi topeni u nadrze chladici kapaliny na
vystupu z hlavy valca.

Zvlastnosti vozidel vybavenych automatickou
prevodovkou

Rozpoijte:

— Kulovy €ep (1) lanka multifunkéniho spinace,

— lanko (2) multifunk&niho spinace tak, ze jej uvolnite z
drzaku.

POZNAMKA: Béhem této ¢innosti nemanipulujte s
oranzovym krouzkem. P¥i demontazi i zpétné
montazi maze dojit k jeho zni€eni. V takovém
pripadé nevyménujte ovladaci lanko, protoze
absence tohoto dilu nenarusuje funkci systému.

N/ B
AR

14828-1R

Zvlastnosti vozidel vybavenych mechanickou
pievodovkou
Demontuijte:

— hydraulicky valec spojky - demontujte objimky (C),
— ovladaci mechanismus pfevodovky.

Prevodovky JH3-JR5
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MOTORY _ SESTAVA MOTORU AVDOLNI CAST MOTORU 1 0
VSECH TYPU Motor - prevodovka

Prevodovka PK6

— upevnéni trubky topeni (motory K4M, F4P, F9Q),

— upevnéni chladi¢e kapaliny posilovale fizeni na
spodnim pfi¢niku,

— podélniky (1) od pfi¢niku (2).

Vsechny typy ’i
Demontuijte: %&
— upevnovaci Sroub (3) a povolte Sroub (4), ‘11

v_/.‘;@- 1{

18990

— zpétné duritové potrubi na nadrzce posilovace fizent;
nadrzku nejprve vyprazdnéte,

— potrubi posilovace Fizeni na nadrzce,

— konektor lambda sondy a potom uvolnéte kabelovy
svazek (motory K4M - F4P),

10-8



MOTORY _ SESTAVA MOTORU AVDOLNI CAST MOTORU 1 0
VSECH TYPU Motor - prevodovka

Motor L7X — konektory (3) lambda sond,

— upevnéni (4) pfedniho katalyzatoru,
Demontuijte:

— upevnéni rozdélovaciho saciho potrubi,

— rozdélovaci saci potrubi odsurite smérem k
akumulatoru,

T, g
S "‘ | s

1222

— matice pfiruby katalyzatoru/pfedniho katalyzatoru,
pficemz tyto matice povolujte tak, ze se kli¢ bude
nachazet nad ramem motoru (pouzijte prodluzovaci

nastavec); potom katalyzatory (A) upevnéte ke
karoseérii,
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morony | SESTAVA MOTORU A DOLNI CAST MOTORU 1 0

VSECH TYPU Motor - prevodovka

— konektory (6) lambda sond, — odhluénovaci téleso (4),

— upevnéni (7) pfedniho katalyzatoru, — upevnovaci Sroub ojnice (5) a potom demontujte
— drzak (8). sestavu vykyvného zavésu a omezovace vykyvu,

Umistéte dilensky jefab.

Pomoci polohovaciho pfipravku pro bfemena
pfizvednéte sestavu motoru a pfevodovky.

Demontuijte:
— matici (3) a pomoci bronzového kladiva uvolnéte
cep,

18990
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MOTORY
VSECH TYPU

SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
Motor - prevodovka

10

— spodni pficnik (A).

POZNAMKA: tento pfiénik vyztuzuje konstrukci
motorového prostoru. Z tohoto divodu je treba
pfed demontazi pfi€niku vyzvednout motor ze
zavésl.

Pomoci dilenského zvedaku vyzvednéte sestavu
motoru a pfevodovky mimo vozidlo.

DULEZITE: spodni pfiénik namontujte zpét po
odstranéni sestavy motoru a prevodovky z
vozidla.

ZPETNA MONTAZ

Umistéte sestavu motoru a pfevodovky do vozidla
stejnym zplGsobem jako pfi demontazi.

Namontujte zpét:

— levy drzak vykyvného zaveésu,
— pravy drzak vykyvného zavésu,
— Qjnici pro pfenos momentu.

V kapitole 19 "Vykyvny zavés" jsou uvedeny
utahovaci momenty.

Zvlastnosti tykajici se hydraulického valce spojky
v pripadé demontaze motoru a prevodovky z
vozidla.

DULEZITE: z divodu ochrany hydraulického valce
pred poskozenim nemazte vystupni hridel
prevodovky vazelinou.

POZNAMKA: z diivodu zamezeni rizika netésnosti
vymeénte po vyméné mechanismu spojky
hydraulicky valec.

Napliite nadrzku brzdovou kapalinou.

Odvzdu$néte hydraulicky okruh:

— k vystupnimu otvoru (C) pfipojte vypoustéci hadici
ustici do nadoby s brzdovou kapalinou,

zvednéte prichytku (2),

uvolnéte potrubi na prvni doraz, odpovidajici
prvnimu tésnéni,

nainstalujte odvzdusnovaci pfistroj typu Arc 50,
spuste odvzdusnovaci pfistroj,

pockejte, dokud nedojde k Uplnému odvzduSnéni
hydraulického okruhu,

upevnéte potrubi k hydraulickému valci spojky.

17707R1

Dopilrite brzdovou kapalinu do spravné vysky hladiny.

Zkontrolujte spravnou funkci systému spojky.
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MOTORY
VSECH TYPU

SESTAVA MOTORU A DOLNi CAST MOTORU
Motor - prevodovka

10

Postupujte v opacéném poradi nez pfi demontazi.
NevySroubovatelné Srouby vymérite za nove.

Provedte:

— naplnéni pfevodovky olejem,

— v pfipadé potfeby naplnéni motoru olejem,

— naplnéni a odvzdusnéni okruhu chlazeni motoru (viz
kapitola 19 "NapInéni a odvzdusnéni"),

— naplnéni a odvzdusnéni okruhu posilovace Ffizeni,

— naplnéni okruhu klimatizace pomoci stanice,

Nainstalujte upevriovaci Srouby brzdovych tfmend,
pficemz pouzijte Loctite FRENBLOC a utahnéte je
prfedepsanym momentem.

POZOR: spravné upevnéte hadici brzd a kabelaz
snimace ABS.

Neékolikrat seSlapnéte pedal brzdy, aby brzdové
destic¢ky dosedly na kotouce.

DULEZITE:

Po zpétné montazi svétlometu je tfeba tyto sefidit:
— umistéte vozidlo na rovnou plochu,

— regulator sklonu svétlometu nastavte do polohy 0,
— sefidte svétlomety.

Pokud je vozidlo vybaveno xenonovymi svétlomety, je
tfeba provést inicializaci systému a sefizeni
svétlometl (viz kapitola "Xenonové svétlomety,
inicializace systému").

POZOR: u xenonovych svétlometl je zakazano
rozsvéceni vybojek, pokud nejsou instalovany ve
svétlometech (nebezpeéi poskozeni zraku).
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MOTOR K4M

SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU 1 0
Spodni kryt

UTAHOVACI MOMENT (v daN.m)

@

Sroub spodniho krytu

1,4

DEMONTAZ

Demontaz spodniho krytu nema Zzadné zvlastnosti.

ZPETNA MONTAZ 2

Naneste RHODORSEAL 5661 v misté (A) po obou
stranach loziska ¢.1 a v misté (B) u klikové hfidele.

B 10061-1R3

Namontujte spodni kryt s novym tésnénim a Srouby
nejprve utdhnéte momentem 0,8 daN.m, potom
Srouby dotahnéte momentem 1,4 daN.m.
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SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU

10

MOTORY 4
F4P - F9Q Spodni kryt
i Namontujte spodni kryt s novym tésnénim a Srouby
UTAHOVACI MOMENT (v daN.m) @ nejprve utahnéte momentem 0,8 daN.m, potom
- - Srouby v pofadi uvedeném na obrazku dotadhnéte
Sroub spodniho krytu 1,4 momentem 1.4 daN.m.
DEMONTAZ

Demontaz spodniho krytu nema Zzadné zvlastnosti.
ZPETNA MONTAZ
Naneste RHODORSEAL 5661 v misté (A) (z obou

stran loziska €.1) a (B) (v misté spodni plochy bloku
motoru, u klikové hfidele).

15158-2R

15195R
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SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU

10

MOTOR L7X Spodni kryt
UTAHOVACI MOMENT (v daN.m) @
Sroub spodniho krytu 0,8

DemontaZz ani montaz spodniho krytu nemaji Zadné zvlastnosti.

Srouby utahnéte momentem 0,8 daN.m v pofadi uvedeném na obrazku:

N

Y
N

W

%

O(
0\
\\

\

13154R

POZNAMKA: Tésnost krytu je zabezpeéena pouzitim kompozitniho
tésnéni, které vydrzi opakovanou demontaz. Pokud tésnéni netésni,
opravte jej ¢aste¢né za pomoci tésniva AUTOJOINT OR.

10-15




MOTORY
K4M-F4P-F9Q

SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU 1 0

Kombinovany drzak

Motor K4M a F4P

UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m) @

(pouze motor K4M)

Upeviovaci Sroub kombinovaného drzaku 4,4

Spodni Sroub kombinovaného drzaku

21

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— alternator (viz kapitola 16 "Alternator"),
— upevnéni Cerpadla posilovacle fizeni a ¢erpadlo

sejméte,

— upevnéni kompresoru klimatizace a kompresor
upevnéte k hornimu pfi¢niku.

Motor F9Q

18881

18682

AL LAY, P
'%\‘” .«,".

i
s =Yl
':-;C K] * Plati pouze pro motor K4M.

ff

(Zd

' g

ZPETNA MONTAZ

D)
e,

DDA
*

Namontujte drzdk zpét a Srouby utdhnéte
prfedepsanym momentem.

U

Postup napinani hnacich femenu je uveden v kapitole
07 "Napnuti hnacich femenu pfislusenstvi".

Zpétnou montaz provedte v obraceném poradi
postupu demontaze.
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MOTOR L7X

SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU
Olejové €erpadlo

10

UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m) @
Sroub olejového éerpadla 0,8
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11
"Rozvodovy femen"),

— Sroub v klikovém hrideli,

— spodni kladku rozvodu,

— ozubené kolo na klikové htideli,

— upevnéni drzaku kompresoru,

— olejové ¢Cerpadlo.
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MOTOR L7X

SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU

Olejové cerpadlo

10

127318

POZNAMKA: t&snost olejového &erpadla je zabezpe&ena pouZitim

kompozitniho tésnéni, které vydrzi nékolik demontazi. Pokud tésnéni

netésni, opravte jej CasteCné pomoci t&€sniva AUTOJOINT OR.

126808
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MOTOR L7X

SESTAVA MOTORU A DOLNi CASTI MOTORU
Olejové cerpadlo

10

ZPETNA MONTAZ
Namontujte olejové Cerpadlo.

ZaSroubujte Srouby a utahnéte je momentem 0,8 daN.m v pofadi uvedeném
na obrazku:

12731R

Namontujte zpét rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole
11 "Rozvodovy femen").

POZNAMKA: pfi vyméné olejového &erpadla je nutné naplnit jeho skir.
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MOTOR F9Q

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Napinaci kladka rozvodového Fremene

11

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot.1054
Mot.1453
Mot.1505
Mot.1543

Mérka horni uvrati
Pripravek na podepreni motoru
Pristroj na kontrolu napéti rfemene

Pripravek na predepnuti femene

POTREBNY MATERIAL

Kli¢ pro uhlové utahovani

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m a/nebo °) @

Matice napinaci kladky 5
Sroub desky napinaci kladky 1

Sroub femenice na klikové hiideli 2 + 115° + 15°

Upeviovaci Sroub horni ojnice

vykyvného zavésu 10,5

Upevinovaci Sroub odhluénovaciho
zavazi 21
Upeviovaci Sroub omezovace

vykyvu vykyvného zavésu ke

karosérii 2,1

Upevnovaci Sroub drzaku

vykyvného zavésu k motoru 6,2

Srouby kol 10,5

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz kapitola 11 "Rozvodovy

femen"),
— dva Srouby desky napinaci kladky.

ZPETNA MONTAZ

Namontujte zpét:

— desku napinaci kladky a Srouby utahnéte momentem
1 daN.m,

— rozvodovy femen (viz kapitola 11 "Rozvodovy
femen").

|

16153.1R1
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MOTOR F9Q

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy femen

11

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot.1054
Mot.1453
Mot.1505

Mot.1543

Mérka horni uvrati
Pripravek na podepreni motoru

Pripravek na méreni napéti
femene

Pripravek na predepnuti femene

POTREBNY MATERIAL

Kli¢ pro uhlové utahovani

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m a/nebo °) @
Sroub napinaci kladky 5
Sroub femenice na klikové hfideli 2+115°+15°
Upeviovaci Sroub horni ojnice

vykyvného zavésu 10,5
Upeviovaci Sroub odhluénovaciho

zavazi 2,1
Upevinovaci Sroub omezovace

vykyvu vykyvného zavésu ke

karosérii 21
Upevnovaci Sroub drzaku

vykyvného zavésu k motoru 6,2
Srouby kol 10,5
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— horni kryt motoru,

— pravé predni kolo,

— vloZku pravého podbéhu,

— ochranny kryt pod motorem,

— hnaci femen pfisluSenstvi, viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi”,

— hlinikovy podélnik na pravé strané karosérie.

Uvolnéte naftovy filtr z drzaku, uvolnéte palivové
potrubi a sestavu vyjméte.

Vyjméte krytku pro mérku horni Uvrati.

[—

725

o' \
7

)

15102-18
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MOTOR F9Q

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Pfidrzovacimi popruhy umistéte pfipravek na
podepfeni motoru Mot. 1453.

Povolte Sroub (5) a potom demontujte Sroub (6) ojnice
pro pfenos momentu.

18989

Demontuijte:
— odhluéhovaci zavazi (3),
— upevnovaci Sroub ojnice (4),

potom demontujte sestavu zavésu a omezovace
vykyvu.

189821

Sefizeni rozvodu

Otacejte klikovou hfideli ve sméru otaceni hodinovych
ruci¢ek (strana rozvodu), dokud se neobjevi znacka
(1) na Femenici vackové hfidele v okénku (2) krytu
rozvodu. Zatlacte na mérku horni dvrati Mot. 1054,
dokud nedojde k pohybu klikové hfidele (znacka na
femenici vackové hiidele se musi nepatrné premistit
ke stfedu okénka).

16188R
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MOTOR F9Q

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Demontuijte:

— napinac¢ femene pfislusenstvi (3) s kladkou (4),

— Femenici pFisluSenstvi na klikové hfideli; pfitom zablokujte pohyb
setrvacniku motoru,

— zespodu vozidla kryt rozvodu (k tomu spuste motor doll za pomoci
pfipravku na podepfeni motoru Mot. 1453).

POZNAMKA: na krytu rozvodu si tuzkou oznaéte polohu znacky na femenici
vackové hfidele.

16151R
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MOTOR F9Q

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Uvolnéte napinaci kladku povolenim Sroubu (5) a potom sejméte rozvodovy
femen.

16151-2R

Namontujte rozvodovy femen zpét postupem popsanym v kapitole 07
"Napnuti rozvodového femene”.

Plavodni rozvodovy femen znovu nepouzivejte, ale vyméiite jej za
novy.

DULEZITE: Pfed umisténim femenice sejméte podlozku 4 ze soupravy
Mot. 1543.

Sroub femenice pFislusenstvi na klikové h¥ideli musi byt utazen momentem
2 daN.m a navic je$té o uhel 115° + 15°

POZNAMKA: Je nezbytné utahnout matici napinaci kladky na
pfedepsany moment, aby bylo zabranéno jakémukoliv uvolnéni, které
by mohlo vést k poSkozeni motoru.

Zpétnou montaz provedte v obraceném poradi postupu demontaze.
Namontujte zpét pravy drzak vykyvného zavésu a ojnice pro pfenos

momentu (viz kapitola 19 "Vykyvny zavés", kde jsou uvedeny utahovaci
momenty).
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HORNi A PREDNi CAST MOTORU

MOTOR F4P Lo 1 1
Rozvodovy remen
POTREBNE SPECIALNi NARADI
Mot. 799-01 Pripravek na znehybnéni
ozubenych kol pro ozubeny
rozvodovy femen
Mot.1054 Mérka horni Gvrati
Mot.1368 Pripravek na utazeni vodici kladky
rozvodu
Mot.1453 Pripravek na podepreni motoru
Mot.1487 Pripravek pro montaz tésnici zatky
vackové hridele sani
Mot.1488 Pripravek pro montaz tésnici zatky
vackové hridele vyfuku
Mot.1496 Pripravek na zablokovani
vackovych hrideli
Mot.1509 Pripravek na zablokovani remenic
Mot. 1509-01 | vackovych hrideli
POTREBNY MATERIAL
Kli€¢ pro uhlové utahovani
i ZajiSovacimi popruhy umistéte pfipravek pro
Sroub vodici kladky 4,5
Sroub femenice na klikové hfideli 2+135°+15°
Sroub napinaci kladky 2,8

Upevnovaci Sroub horni ojnice vykyvného
zavésu 10,5

Upeviiovaci Sroub drzaku vykyvného
zavésu k motoru 6,2

Upevinovaci Sroub omezovace vykyvu
vykyvného zavésu ke karosérii 21

Upeviovaci Sroub odhluénovaciho zavazi 2,1

Srouby kol 10,5

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— pravé predni kolo,

— vlozku levého predniho podbéhu,
— ochranu pod motorem.
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MOTOR F4P

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

Demontuijte:

— odhluéhovaci zavazi (1),
— upevnovaci Sroub ojnice (2) a potom demontujte
sestavu vykyvného zavésu a omezovace vykyvu,

Demontuijte:

— tésnici zatky vackovych hfideli,

18990

— femen pfislusenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi”).

Rozpojte konektory (3).

Uvolnéte:

— kabelovy svazek na hornim krytu rozvodu a sejméte

iej,

— palivové potrubi na stfedovém krytu rozvodu.

15102-18
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MOTOR F4P

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Sefizeni rozvodu

Otacejte motorem ve sméru otaceni hodinovych rucicek (strana rozvodu),
dokud nebudou zafezy vackovych hfideli orientovany dold a nebudou v
témér vodorovné poloze tak, jak je uvedeno na obrazku. Nasledné zasurite
mérku horni uvrati Mot. 1054, takZe se bude nachézet mezi vyvaZzovacim
otvorem a zafezem pro sefizovani rozvodu v klikové hfideli.

\

~
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HORNi A PREDNi CAST MOTORU 1 1

MOTOR F4P .
Rozvodovy remen

Pomalu pootacejte motorem stale stejnym smérem, dokud nebudete moci
zasunout mérku Mot. 1054 v misté pro sefizovani.

Zarezy vaCkovych hfideli musi byt pfi dosazeni mista pro sefizovani
orientovany vodorovné a excentricky doll tak, jak je uvedeno na obrazku.

A /1510615

Nespravna poloha (mérka je zasunuta ve

Spravna poloha
vyvazovacim otvoru).

51638
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MOTOR F4P

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Demontuijte:
— Femenici na klikové hfideli; pfitom Sroubovakem
zablokujte setrvacnik motoru,

— horni kryt (1),
— stfedovy kryt rozvodu (2).
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HORNi A PREDNi CAST MOTORU

MOTOR F4P

bovanim matice (1) napinaci kladky.

remen vysrou

Uvolnéte rozvodovy

Za ucelem sejmuti rozvodového femene demontujte vodici kladku (2) a
pritom dbejte, aby ozubené kolo nespadlo z klikové hridele (nema

klin).

Demontujte ozubené kolo z klikové hfidele.
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MOTOR F4P

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

POZOR: je tfeba odmastit klikovou hfidel, otvor v
ozubeném kole na klikové hfideli a stykové plochy
femenice, aby nemohlo dojit k prokluzu rozvodu s
nasledkem tézkého poskozeni motoru.

ZPETNA MONTAZ

Pfi vymeéné rozvodového femene je tfeba vyménit
napinaci a vodici kladky rozvodu.

Namontujte zpét:

rozvodovy femen (pfitom strikiné respektujte postup
uvedeny v kapitole 07 "Postup napinani
rozvodového femene"),

femen pfisluSenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene pfrislusenstvi"),

zatku pro mérku horni Gvrati, pfi¢emz do vnitiniho
zavitu naneste kapku RHODORSEAL 5661,

noveé tésnici zatky:

o vackové hiidele sani (Mot. 1487),

o vacCkové hfidele vyfuku (Mot. 1488).

Mot. 1487 Mot.1488

15103R

— pravy vykyvny zavés a utdhnéte jej pfedepsanym
momentem (viz kapitola 19 "Vykyvny zavés").
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MOTOR K4M

HORNi A PREDNi CAST MOTORU 1 1
Rozvodovy Femen

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 799-01 Pripravek na znehybnéni
ozubenych kol pro ozubeny
rozvodovy femen

Mot.1368 Pripravek na utazeni vodici kladky
rozvodu

Mot.1453 Piipravek pro podepieni motoru

Mot.1487 Pripravek pro montaz tésnici zatky
vackové hridele sani

Mot.1488 Pripravek pro montaz tésnici zatky
vackové hiidele vyfuku

Mot.1489 Mérka horni Gvrati

Mot.1490 Pripravek na zablokovani femenic
vackovych hrideli

Mot.1496 Pripravek na sefizeni vackovych
hiideli

POTREBNY MATERIAL
Kli€¢ pro uhlové utahovani
. Demontuijte:
UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m a/nebo °) @ ~ pravé pfedni kolo,

. — .. — podbéh pravého predniho kola,
U’pevno’vam s’rciub horni ojnice — ochranu pod motorem.
vykyvného zavésu 10,5
Sroub vodici kladky 4,5
. ZajiSovacimi popruhy umistéte pfipravek na podepfeni
Sroub femenice na klikové hrideli 2+135°+15° motoru Mot. 1453.
Sroub napinaci kladky 2,8
Upeviovaci Sroub odhluénovaciho
zavazi 21
Upevnovaci Sroub drzaku
vykyvného zavésu k motoru 6,2
Upeviovaci Sroub omezovace
vykyvu vykyvného zavésu ke
karoseérii 2,1
Srouby kol 10,5
DEMONTAZ
Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Odpojte akumulator.
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HORNi A PREDNi CAST MOTORU 1 1

MOTOR K4M .
Rozvodovy remen

Demontuijte:
— tésnici zatky vackovych hfideli,
— zatku pro mérku horni Gvrati.

Demontuijte:

— odhluéhovaci popruhy (1),

— upevnovaci Sroub ojnice (2) a potom demontujte
sestavu vykyvného zavésu a omezovace vykyvu,

18990

— femen pfislusenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi”).

Rozpojte konektory (3).

Uvolnéte:

— kabelovy svazek na hornim krytu rozvodu a sejméte
jei,

— palivové potrubi na stfedovém krytu rozvodu.
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MOTOR K4M

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

Sefizeni rozvodu

Nastavte zafezy vackovych hfideli smérem dol( tak,

jak je uvedeno na obrazku.

Demontuijte:

144018

Zasunte mérku horni avrati Mot. 1489 a potom otocte
motorem o jednu otacku ve sméru otaceni hodinovych
ruciek (strana rozvodu) tak, aby klikova hfidel pomalu

a bez narazu dosedla na mérku.

— horni kryt (1),
— stfedovy kryt rozvodu (2).

— Femenici na vackové hrideli; pfitom Sroubovakem
zablokujte pohyb setrvacniku,

N

Zkontrolujte, zda se zafezy vackovych hfideli
nachazeji v poloze uvedené na nasledujicim obrazku.
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HORNi A PREDNi CAST MOTORU 1 1
MOTOR K4M o
Rozvodovy remen
Uvolnéte rozvodovy femen vysroubovanim matice (1) ZPETNA MONTAZ

napinaci kladky.

Pfi vyméné rozvodoveho femene je tfeba vyménit

Za ucelem sejmuti rozvodového femene demontujte napinaci a vodici kladky rozvodu.

vodici kladku (2) pomoci Mot. 1368.

Namontujte zpét:

— rozvodovy femen (striktné respektujte postup
popsany Vv kapitole 07 "Postup napnuti
rozvodového remene"),

— femen pfisluSenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi"),

— nové tésnici zatky:

o vackové hridele sani (Mot. 1487),
o vackové hridele vyfuku (Mot. 1488).

Mot. 1487 Mot.1488

UPOZORNENI: Je nezbytné odmastit konec
klikové hridele, vrtani rozvodového ozubeného
kola a dosedacich ploch femenice klikové hfidele,
aby se predeslo prokluzu mezi rozvodem a
klikovou hrideli, ktery by mohl vést ke zniceni
motoru.

15103R

— pravy vykyvny zavés a utdhnéte jej pfedepsanym
momentem (viz kapitola 19 "Vykyvny zavés").
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HORNI A PREDNI CAST MOTORU
MOTOR L7X .
Rozvodovy remen
POTREBNE SPECIALNi NARADI
Mot.1428 Pripravek k zablokovani naboju
vackové hridele vyfuku
Mot.1430 Sefizovaci pripravek ozubenych
kol vackovych htideli a klikové
hridele
Mot. 1430-01 Pripravek pro kontrolu sefizeni
ozubenych kol va¢kovych hfideli a
klikové hridele
Mot.1436 Pridrzovaci pripravek
rozvodového femene
Mot.1453 Pripravek pro podepieni motoru
Mot.1505 Pripravek pro méreni napnuti
femene
Mot.1555 Pripravek pro zablokovani nabojt
vackové hridele sani
, Demontuijte:
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @ _ pravé predni kolo,
- — — vloZku pravého pfedniho podbé&hu a bo&ni ochranu,
Matice napinace rozvodu 2,5 — drzak nadrzky posilovade fizeni,
Sroub ozubeného kola vaékové — ozdobny kryt motoru,
hiidele 1 — femen pfisluSenstvi (viz postup uvedeny v kapitole
; L o 07 "Napnuti femene prislusenstvi"),
Upeviovaci Sroub desky napinace 2,5 — viko vagkové hfidele (A), pfiemz rozpojte a uvolnéte

Upeviiovaci sroub horni ojnice konektor (1), potom odpojte potrubi (2).

vykyvného zavésu 10,5

2

: oo & 5 4 A <
Upeviiovaci $roub drzaku ‘\‘\%\‘y S
vykyvného zavésu k motoru 6,2 D \ w\\“
N2 A

Upevinovaci Sroub omezovace @{
vykyvu vykyvného zavésu k motoru 2,1 e A
Upeviovaci Sroub odhluénovaciho
zavazi 21
Sroub femenice na klikové htideli 2,5
Sroub vika vaékovych hfideli 1
Srouby kol 10,5
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Odpojte akumulator.
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HORNI A PREDNI CAST MOTORU 1 1
MOTOR L7X Lo
Rozvodovy remen
Umistéte pripravek pro podepreni motoru. Demontuijte:
— odhluéhovaci zavazi (3),
Mot. 1453 — upevnovaci Sroub ojnice (4) a potom demontujte

sestavu vykyvného zavésu a omezovace vykyvu.

19232
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Demontuijte:

— dynamicky napinac femene pfisluSenstvi upevnény v mistech (5),
— femenici Cerpadla posilovace fizeni (6),

— kryty rozvodu (A) a (B),

— femenici na klikové hfideli (7),

— spodni kryt rozvodu (C).
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

— kryci plech (8).

Otacejte motorem ve sméru jeho chodu; pfitom pouzivejte mérky v
ozubeném kole na klikové hfideli a v kolech vagkovych hfideli Mot. 1430.

Mot. 1430

182341

11-20




MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Povolte Srouby ozubenych kol vackovych hrideli (1) a
otacejte naboji vackovych hfideli pomoci pfipravku
Mot. 1428 (naboj vackové hfidele vyfuku), resp.

Mot. 1555 (naboj vackové hfidele sani), €imz
dosahnete spravného nastaveni mérek.

Mot. 1428

« Mot. 1555

7,
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Sejméte napinaci kladku vySroubovanim matice (2).
Povolte Sroub (3) desky napinace a potom sejméte Sroub (4).

Pomoci ¢tyfhranu 9,53 mm pootacejte deskou (5), abyste mohli sejmout
rozvodovy femen.
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

ZPETNA MONTAZ

Zkontrolujte spravnou polohu mérek vackovych
hfideli a klikové hfidele.

Dbejte, aby ukazatel (6) napinaci kladky spravné
smérfoval k prohlubni (7).

19216
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Utahnéte Sroub (2) momentem 1 daN.m, potom jej dotahnéte jesté o 45°.

Otacejte ozubenymi koly vackovych hfideli ve sméru otaceni hodinovych
ruci¢ek, dokud nedosahnou dorazu.

Utahnéte Srouby (1) momentem 0,5 daN.m a potom je dotahnéte jesté o 45°.
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Nasadte rozvodovy femen na ozubené kolo na klikové
hfideli a zajistéte jej pfipravkem Mot. 1436.
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Umistéte rozvodovy femen na vodici kladku (3); pfitom dbejte, aby byl usek
femene (D) napnuty.

Pomalu pootacejte ozubenym kolem vackové hfidele (4) proti sméru otaceni
hodinovych ruci¢ek, aby rozvodovy femen pfidel do zdbéru s ozubenym
kolem.

Stejné postupuijte u ozubenych kol (5), (6) a (7).

DULEZITE:

— Hodnota uhlového pootoceni ozubeného kola k uvedeni do zabéru s
rozvodovym femenem nesmi byt vétSi nez hodnota odpovidajici
jednomu zubu.

— Zkontrolujte, zda se mérky v ozubenych kolech vaé¢kovych hrideli
nenachazeji na dorazech; pokud ano, zopakujte postup nasazeni
rozvodového femene.

Nasadte rozvodovy femen soucasné na kladky (8) a (9) a ozubené kolo (10).

Pomoci ¢tyfhranu 9,53 mm pootacejte deskou (11), abyste usadili rozvodovy
femen; potom namontujte zpét Sroub (12).

Utahnéte Srouby (12) a (13) momentem 2,5 daN.m.
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Sejméte pfipravek Mot. 1436.

Utahnéte rozvodovy femen pomoci pfipravku Mot. 1505 a otaCenim napinaci
kladky ve sméru Sipky pomoci ¢tyrhranu 6,35 mm az do dosazeni hodnoty:
106+4 Hz

Utahnéte matici napinaci kladky momentem 1 daN.m.

Mot. 1505

16237

POZNAMKA: pii otaéeni napinaci kladky nikdy
nesmite presahnout doraz (A).

19231
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Utahnéte Srouby ozubenych kol vackovych hfideli
momentem 1 daN.m, pfiCemz zacnéte u vackove
hfidele (4).

Vytahnéte mérky z vackovych hfideli a klikové hfidele.
Otocte motorem o dvé otacky.

Pouze do klikové hfidele zasurite mérku Mot. 1430.
Povolte matici napinaci kladky o 1/4 otacky, nastavte

ukazatele (1) a (2) k sobé a potom matici (3) utahnéte
momentem 2,5 daN.m.

182311

Vytédhnéte mérku z klikové hridele.
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

Otocte motorem o dvé otacky ve sméru jeho chodu.

Zkontrolujte, zda jsou ukazatele (1) a (2) napinaci kladky u sebe; pokud
nejsou, upravte napéti femene. Za tim ucelem povolte matici napinaci kladky
o 1/4 otacky a nastavte ukazatele kladky k sob& pomoci ¢tyfhranu 6,35 mm.

Zasunte mérky Mot. 1430 v nasledujicim pofadi:
— klikova htidel,
— vackova htidel (4), (5), (6) a (7).

DULEZITE:
e pokud mérku Mot. 1430 nelze spravné zasunout na pfislusné misto,

povolte 0 45° Srouby (1) ozubenych kol vackovych hfideli.

e pokud mérku Mot. 1430 nelze spravné zasunout na pfislusné misto,
sefizeni vackovych hrideli je mozné po povoleni Sroubl (1) 0 45° s
naslednym otacenim naboji vackovych hfideli pfipravky Mot. 1428 nebo
Mot. 1555.

Mot. 1430

16234-1

Utahnéte Srouby (1) momentem 1 daN.m, pfiemz zacnéte u ozubeného
kola (4), potom (5), (6) a (7).

Vytahnéte mérky Mot. 1430 z vackovych hfideli a klikové hfidele.
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MOTOR L7X

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Rozvodovy Femen

11

KONTROLA SERIZENi ROZVODU

Otocte motorem o dvé otacky.

Zasunte mérku Mot. 1430 do klikové hfidele.

Ovéfte, zda se kontrolni mérka sefizeni Mot. 1430-01

volné zasouva do sefizovacich otvord v hlavach valcl
a doseda na ozubena kola vackovych hfideli.

Mot. 1430

L7 ]

V opacném pfipadé zopakujte postup nasazeni
rozvodového femene.

Vytahnéte mérku z klikové hfidele.

Zasroubujte a nasledné postupné utahnéte Srouby
vika vackové hfidele v pofadi uvedeném na obrazku:

(N *\"‘.\\“\:‘,
“ iy \Ig\ 4\‘\1;.\\11“@ i

A

Utdhnéte Srouby momentem 1 daN.m.

Provedte zpétnou montaz v opaéném poradi postupu
demontaze.

Namontujte zpét femen pfislusenstvi (viz postup v
kapitole 07 "Napnuti femene pfisluSenstvi™).
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S OTORY HORNi A PREDNi CAST MOTORU
F4P-K4M Tésnéni hlavy valcu

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 799-01 Pripravek na znehybnéni
ozubenych kol pro ozubeny
rozvodovy femen

Mot. 1202-01 | Klesté na pojistné krouzky

Mot. 1202-02

Mot. 1367-02 Pripravek pro pfidrzeni motoru

Mot.1448 Klesté na pojistné krouzky

Mot.1453 Pripravek na podepreni motoru

Mot.1487 Pripravek pro montaz tésnici zatky
vackové hridele sani

Mot.1488 Pripravek pro montaz tésnici zatky
vackové hridele vyfuku

Mot.1496 Pripravek na zablokovani
vackovych hrideli

Motor K4M:

Mot.1489 Mérka horni uvrati

Mot.1490 Pripravek na zablokovani remenic
vackovych hrideli

Mot.1491 Pripravek pro montaz tésnéni
vackovych hrideli

Motor F4P:

Mot.1054 Mérka horni Gvrati

Mot.1509 Piripravek na zablokovani femenic
Mot. 1509-01( vackovych hrideli

Mot.1512 Pripravek pro montaz tésnéni
vackovych hrideli vyfuku

Mot.1513 Pripravek pro montaz tésnéni
elektromagnetického ventilu
presuvniku faze vackové hridele

Mot.1517 Pripravek pro montaz tésnéni
vackové hridele sani

POTREBNY MATERIAL

Pripravek pro kontrolu hlavy valc
Kli¢ pro uhlové utahovani
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MOTORY
FAP-K4M

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m a/nebo °) @

Sroub vodici kladky 4,5
Sroub femenice na klikové hrideli 2+135°+15°
Matice napinaci kladky 2,8
Sroub vika ventilt 1,2
Sroub odkalovaée oleje 1,3

Upevinovaci Sroub drzaku vykyvného
zavésu k motoru 6,2

Upeviovaci Sroub omezovace
vykyvu vykyvného zavésu ke
karosérii 2.1

Upeviiovaci Sroub horni ojnice

vykyvného zavésu 10,5
Upeviovaci Sroub odhluénovaciho

zavazi 2.1
Sroub spodniho rozdélovace sani 2,1
Sroub zapalovaci civky 1,3
Sroub rozdélovaciho saciho potrubi 0,9
Sroub télesa skrtici klapky 1,5
Sroub schranky vzduchového filtru 0,9
Sroub kola 10,5
Motor F4P:

Matice femenice vackové hridele

vyfuku 3+90°
Sroub presuvniku faze vackové

hridele 10
Motor K4M:

Matice femenice vaékové hfidele 3+84°
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11
"Rozvodovy femen"),

— ochranu pod motorem.
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MOTORY
FAP-K4M

HORNi A PREDNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Umistéte pripravek na pfidrzeni motoru Mot. 1367-02
mezi spodni pFicnik a pravou polovinu ramu motoru.

Vypuste systém chlazeni motoru (spodni duritovou
trubkou chladiée).

6
Mot. 1367-02
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HODNOTY A SERIZENI

MOTORY 1 1
F4P-K4M Tésneéni hlavy valcu
Demontujte femenice vackovych hfideli. Priprava Mot. 1509
Motor F4P Odstrarnite s drzaku horni ozubené kolo.
Postup povoleni femenice vackové hridele
vyfukovych ventilll a pfesuvniku vackové hridele
sacich ventild.
Tato Cinnost se provadi pomoci pfipravku Mot. 1509
a Mot. 1509-01.
Mot.1509
=3
=3
N
160178
Umistéte ozubené kolo pfipravku Mot. 1509-01 (a
pouzijte dvé podlozky a matici z Mot. 1509).
15865R
Mot.1509-01
“‘)
. . 160185
16014R
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— HODNOTY A SERIZENI 11
F4P-K4M Tésneéni hlavy valcu

Instalujte: — horni Sroub (3) do rozpérky (4) z pfipravku

— rozpéru (1) z pfipravku Mot. 1509-01 na ¢ep (2), Mot. 1509-01 mezi pfipravek a kryt vik lozisek

vackovych hfideli (neblokujte Sroub).

16019R

— pfipravek Mot. 1509 zpisobem uvedenym na

obrazku,

16019-15

16019-3R
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MOTORY
FAP-K4M

HODNOTY A SERIZENI
Tésnéni hlavy valc

11

Utahnéte matici (6) a Sroub (7) a potom uvedte do
kontaktu ozubena kola pfipravku Mot. 1509 s
femenicemi vackovych hfideli a utahnéte matice (8)
momentem 8 daN.m.

Demontuijte:
— uzavér presuvniku faze vackové hridele sani pomoci
klice pro Sestihrany 14 mm,

16018-4R

— matici femenice vackové hridele vyfukovych ventild,
— Sroub presuvniku vackové hridele sacich ventilQ.

16801958
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PREDNIi HORNi CAST MOTORU

11

MOTORY
F4P-K4M Tésneéni hlavy valcu
Motor K4M Rozpojte:

Demontujte femenice vackovych hfideli pomoci
pfipravku Mot. 1490 (upevriovaci body krytu rozvodu
pouzijte k upevnéni pfipravku Mot. 1490).

Demontuijte:

— lanko akceleratoru,

— chrani¢ vstfikovaci konzoly,

— pfivodni palivové potrubi na vstfikovaci konzole a
sejméte je,

— upevnéni drzaku (1) a sejméte je.

— konektor (3) a konektory zapalovacich civek,

— podtlakovou hadici posilovace brzd na rozdélovacim
sacim potrubi,

— komoru sani (4).

POZNAMKA: dejte pozor na Usti natrubku pro vyvod
podtlaku pro posilova¢ brzd v rozdélovacim sacim
potrubi. Pfi zniCeni tohoto natrubku je tfeba vyménit
rozdélovaci saci potrubi.

Za u€elem usnadnéni vyjmuti pfemistéte schranku
vzduchoveého filtru doprava. Schranku vzduchového
filtru 1ze vyjmout v misté mezi ramem pfedniho okna,
motorem a posilovacem brzd.
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11

hlavy valc

ésnéni

T

Y4

PREDNIi HORNi CAST MOTORU

MOTORY
F4P-K4M

Demontuijte:

— vzpéru (A),

— vyfukové potrubi,

— téleso $krtici klapky (5),
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11

/4

V4

V4

PREDNIi HORNi CAST MOTORU

Y4

hlavy valc

r

ésnéni

T

MOTORY
FAP-K4M

— konektor lambda sondy,
— oko pro zvedani (6),

— rozdélovaci saci potrubi,

— zapalovaci civky,
— odkalovac oleje,
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OTORY PREDNi HORNi CAST MOTORU
F4P-K4M Tésnéni hlavy valc

11

— oko pro zvedani motoru na strané setrvacniku,

— Srouby vika ventilt a potom viko svisle zvedejte, pfiéemz na né
poklepavejte bronzovym kladivem v misté Uchytl (1) a jemnym
pacenim Sroubovakem v misté (2) (Sroubovak opatfete ochranou, abyste
neposkodili hlinikové sou&asti).

=

14497-4R2
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

— vackové hridele a vahadla,

— duritové potrubi na vystupu z hlavy valct a u
konektoru snimace teploty chladici kapaliny,

— upevnéni kabelového svazku (10),
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PREDNIi HORNi CAST MOTORU

MOTORY 1 1
F4P-K4M Tésneéni hlavy valcu
— hlavu valcu.
15153-1S
CISTENI KONTROLA ROVINNOSTI DOSEDACI PLOCHY

Je velmi dulezité, abyste neposkrabali dosedaci
plochy hlinikovych soucasti.

K rozpusténi zbytk( lepidla ulpivajiciho na hlavé valci
pouZzijte prostfedek Décapjoint.

Pfi nasledujicich €innostech se doporuduje pracovat v
rukavicich:

Naneste prostfedek na plochy, které budete distit;
pocCkejte pfiblizné deset minut a potom zbytky lepidla
odstrante difevénou stérkou.

Pri této ¢innosti velmi dbejte, aby do olejovych
kanalkl (nachazeji se v bloku motoru a hlavé
valcu) nevnikla zadna cizi télesa.

Zkontrolujte, zda neni dosedaci plocha hlavy valcu
deformovana.

Maximalni odchylka od rovinnosti: 0,05 mm.
Neni dovoleno jakékoliv rovnani hlavy valcu.

PrezkousSejte hlavu valcu, zda neobsahuje trhliny:
pomoci pFistroje na zkouSeni hlav valct (skladajiciho
se z pfislusné soupravy pro dany typ hlavy valc,
zatky, tésnici desky, uzavéru). Referenéni Cislo pro
zkou$ku hlavy valcl je 664000.
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

ZPETNA MONTAZ

Pfi demontazi a zpétné montazi hlavy valcu
respektujte nasledujici pokyny:

— hydraulicka zdvihatka je nutné zatlaéit zpét,
protoze jinak hrozi po delSi dobé jejich
vyprazdnéni.

Ovéreni v pripadé zanedbani jejich zatlaceni
provedte tak, ze zatla€ite na kulovou koncovku
(A) palcem a sledujete, zda pist poklesne; pokud
ano, naplite vale¢ek naftou a zdvihatko
namontujte.
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S OTORY PREDNI HORNI CAST MOTORU 1 1
F4P-K4M Tésnéni hlavy valc
— Ovérite:

¢ zda je tepelna clona vyfuku mezi lambda sondou a sbérnym vyfukovym potrubim (z didvodu zamezeni
kominovému efektu, ktery by zptlisobil poskozeni konektoru pfedni lambda sondy),

¢ vyrovnani hran (A) mezi spodni €¢asti rozdélovaciho saciho potrubi a hlavou valcu (strana rozvodu); dale
jesté vycénélky (B), které by mély byt v kontaktu s jejich protéjSky na viku ventila.

o |
AN

15148R

Spodni ¢ast rozdélovaciho saciho potrubi se utahuje
momentem 2,1 daN.m.

Abyste zamezili kontaktu pist s ventily pfi montazi
vackovych hfideli, nastavte vdechny pisty mimo uvrati.

Umistéte tésnéni hlavy valcl a nasledné hlavu valcu.

Proved'te kontrolu Sroubti a utazeni hlavy vaict
(viz kapitola 07 "Utazeni hlavy valcu").
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Namontujte zpét:

— vahadla,

— vackové hfidele, pfi€emz namazte olejem jejich
loZiska.

POZOR: nepotiisnéte olejem dosedaci plochu pro
viko ventila.

Motor F4P

Vackové hridele Ize identifikovat podle upevnovaciho
mista pro femenice.

Detail upevriovacich mist pro femenice:

F
G

vackova hfidel vyfuku
vaCkova hfidel sani

15152R

Motor K4M

Vackové hfidele jsou identifikovany znackou v misté
(A).

14518R

Detail oznaceni:

— znacky (B) a (C) slouzi vyhradné pro ucely
dodavatele,

— znacka (D) slouZi k identifikaci vackovych hfideli:
AM = sani
EM = vyfuk

X

A4
D

XXX XXX X
3
B C

DI 1120
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

POZNAMKA: dosedaci plochy musi byt &isté,
suché a odmasténé (dosedacich ploch se
nedotykejte ani prsty).

Pomoci valeCku naneste na dosedaci plochu vika
ventilt prostfedek Loctite 518 tak, aby byla tato
dosedaci plocha €ervena.

Nastavte zafezy vackovych hfideli tak, jak je uvedeno na obrazku:

Mhs106-15

145175
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MOTORY
FAP-K4M

Tésnéni hlavy valc

PREDNIi HORNi CAST MOTORU

11

Namontujte zpét viko ventili a utahnéte je pfedepsanym momentem.

Postup utahovani

Poradi utahovani

Poradi povolovani

Utahovaci moment

MontaZ Sroubu Sroubu (v daN.m)

Krok ¢.1 22-23-20-13 0,8
1az12

Krok ¢.2 14 az 19 1,2
21a24

Krok ¢.3 22-23-20-13

Krok ¢.4 22-23-20-13 1,2

14497-4R1

11-47




MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

POZNAMKA: dosedaci plochy pro tésnéni musi byt &isté, suché
a odmasténé (nedotykejte se jich ani prsty).

Pomoci vale¢ku naneste na dosedaci plochu odkalovace oleje
prostfedek Loctite 518 tak, aby dosedaci plocha byla ¢ervena.

14616-1

Namontujte odkalovac oleje a utahnéte jej momentem 1,3 daN.m v
poradi uvedeném na obrazku.
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Vyména tésnéni ovladaciho elektromagnetického
ventilu (motor F4P) se provadi pomoci pFipravku
Mot. 1513.

16016R
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Namontujte zpét:

— zapalovaci civky a utahnéte je momentem 1,3 daN.m,

— rozdélovaci saci potrubi (pouzijte nova tésnéni) a utahnéte je momentem
0,9 daN.m v pfedepsaném pofadi,

— téleso skrtici klapky a Srouby utahnéte momentem 1,5 daN.m,
— schranku vzduchového filtru a Srouby utahnéte momentem 0,9 daN.m.
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Vyména tésnéni vackovych hrideli
Motor F4P
Nainstalujte tésnéni vaékové hfidele vyfuku pomoci

pFipravku Mot. 1512, pficemz pouzijte plvodni matici

(1).

Instalujte t&€snéni presuvniku faze vackové hridele
sacich ventilti pomoci pfipravku Mot. 1517, pficemz
pouzijte puvodni Sroub (2).

POZNAMKA: pfi pouZiti pfipravku Mot. 1517 je tfeba
upravit priimér otvoru na 13 mm.

Motor K4M

Nainstalujte t&snéni vackovych hfideli pomoci
pfipravku Mot. 1491.

Pouzijte pavodni matice (3).

14892-R1
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MOTORY
FAP-K4M

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Sefizeni rozvodu

POZOR: je treba odmastit klikovou hridel, otvor
rozvodového ozubeného kola, dosedaci plochy
femenice, vyénivajici ¢asti vacékovych hrideli
(strana rozvodu), aby nemohlo dojit k prokluzu
rozvodu, jehoz dlsledkem by bylo tézké poskozeni
motoru.

Namontujte zpét:

— rozvodovy femen (dodrzujte pfesné postup uvedeny
v kapitole 07 "Postup napinani rozvodového
femene"),

— femen pfisluSenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi"),

— nové tésnici zatky:

o vackové hridele sani (Mot. 1487),
o vackové hfidele vyfuku (Mot. 1488).

Mot. 1487 Mot.1488

15103R

— pravy vykyvny zavés a utahnéte jej momentem (viz
kapitola 19 "Vykyvny zavés").

Pfi zpétné montazi postupujte v opaéném poradi
postupu demontaze.

Napliite a odvzdusnéte okruh chlazeni motoru (viz
kapitola 19 "NaplInéni - odvzdusnéni").
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MOTOR F9Q

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1054 Mérka horni avrati
Mot. 1202 -01

Klesté na pojistné krouzky
Mot. 1202 -02
Mot. 1367-02 Pripravek na pfidrzeni motoru
Mot. 1448 Klesté na pojistné krouzky
Mot. 1453 Pripravek na podepieni motoru
Mot. 1505 Pristroj na méreni napnuti

Ffemene

POTREBNY MATERIAL

Pristroj na zkouseni hlav valct
Hvézdicova objimka 14
Kli¢ pro uhlové utahovani

Nastavec, hvézdice 55

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m a/nebo [} ()

Matice napinaci kladky 5

Sroub femenice na klikové
hfideli 2+115H# 5[]

Upeviiovaci Sroub horni ojnice vykyvného
zaveésu 10,5

Upeviovaci Sroub drzaku vykyvného
zavésu k motoru 6,2

Upeviiovaci Sroub omezovace vykyvu

Umistéte pfipravek na pfidrzeni motoru Mot. 1367-02
mezi spodni pFiénik a levou polovinu ramu motoru.

Mot. 1367-02

vykyvného zavésu ke karosérii 21
Upevnovaci Sroub odhluéinovaciho zavazi 2.1
Upeviiovaci Sroub ojnice pro prenos

momentu:

* k motoru: 10,5
* k ramu motoru: 12
Sroub kola 10,5
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Vypuste okruh chlazeni motoru spodnim duritovym
potrubim chladice.

Demontujte rozvodovy femen (viz postup uvedeny v
kapitole 11 "Rozvodovy femen").
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MOTOR F9Q

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

Demontuijte:

— pFipravek na pfidrzeni motoru Mot. 1453,

— podtlakové potrubi posilovace brzd,

— vzduchové potrubi (A); pficemz odpojte duritové
potrubi (B) na nadobé pro zpétné nasavani olejovych
par,

— schranku vzduchového filtru,

— upevneéni (1),

— vzduchova potrubi (C) a (D) od turbodmychadla a
rozdélovaciho saciho potrubi; potom je sejméte,

— upevnéni (2) podtlakové nadrzky,
— upevnéni (3) a konektor (4),

/ 7
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— vzpéru (5) a potom katalyzator (6),

— upevnéni (7) a potom potrubi pro pfivod oleje (8) a
sejméte je smérem k Celni pficce,

— oko pro zvedani (9),

— zpétné olejové potrubi (10),
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MOTOR F9Q

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valc

11

— duritova potrubi z télesa pro vystup chladici kapaliny
z hlavy valcu a konektor (1),

— nadrzku pro zpétné nasavani olejovych par,

— zpétné palivové potrubi a potrubi pro dodavku paliva.
Potrubi opatfete uzavéry,

— konektory vstfikovacu, zhavicich svicek,
vysokotlakého &erpadla vstfikovani, snimace a
regulatoru tlaku,

— konektor naftového filtru a uvolnéte kabelaz,

— Srouby hlavy valcq,
— hlavu valcu.

CISTENI

Je velmi dulezité, abyste neposkrabali dosedaci
plochy hlinikovych soucasti.

K rozpusténi zbytku lepidla na dosedacich plochach
pouzijte prostfedek Décapjoint.

Pfi nasledujicich €innostech se doporucuje pracovat v
rukavicich:

Naneste prostfedek na plochy, které budete distit;
potom pockejte pfibliZzné deset minut a nasledné
odstrarite zbytky lepidla dfevénou stérkou.

Pri této cinnosti peclivé dbejte, aby do olejovych
kanalka (nachazeji se v dosedacich plochach
hlavy valctli a bloku motoru) nedostala cizi télesa).

KONTROLA ROVINNOSTI DOSEDACI PLOCHY

Pomoci pravitka a listkové mérky zkontrolujte
odchylku od rovinnosti dosedaci plochy hlavy valcu.

Maximalni odchylka od rovinnosti: 0,05 mm.
Neni dovoleno zadné vyrovnavani hlavy valci.

Zkontrolujte hlavu valctl, zda neobsahuje trhliny:
pomoci pFistroje pro kontrolu hlav valcu (sklada se z
nadoby a pfislusné sady pro dany typ hlavy valcu,
zatky, tésnici desky, uzavéru). Schvaleni zkusebni
nadoby ma referencni Cislo 664000.
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MOTOR F9Q

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlavy valci

11

ZPETNA MONTAZ (zvl4$tnosti)

Umistéte t&€snéni hlavy valcu. Jeho spravna poloha je
uréena dvéma objimkami.

Abyste pfi utahovani hlavy valcl zabranili kontaktu
pistl s ventily, umistéte vSechny pisty mimo uvrati.

Umistéte hlavu valct na ustavovaci objimky.

Namazte spodni ¢asti hlav a zavity upevnovacich
Sroubd.

Utahnéte hlavu valcl pomoci kli¢e pro uhlové
utahovani (viz kapitola 07 "Utahovani hlavy valcu").

Pfi zpétné montazi postupujte v opatném poradi
postupu demontaze.

Namontujte zpét rozvodovy femen (viz postup
uvedeny v kapitole 11 "Rozvodovy femen™).

Naplrite a odvzdusnéte okruh chlazeni motoru (viz
kapitola 19 "NaplInéni, odvzdusnéni").

Postup naplnéni systému dodavky paliva je uveden v
kapitole 13 "Palivovy filtr".
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU

Tésnéni hlav valcu

11

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1428 Pripravek pro zablokovani
naboji vackovych hrideli
vyfuku

Mot. 1430 Sefizovaci mérka ozubenych
kol vackovych hrideli a klikové
hridele

Mot. 1430 -01 Mérka pro kontrolu sefizeni
ozubenych kol va¢kovych
hiideli a klikové hridele

Mot. 1436 Pripravek na pridrzeni
rozvodového femene

Mot. 1453 Pripravek na podepieni motoru

Mot. 1505 Pristroj na méreni napnuti
femene

Mot. 1555 Pripravek pro zablokovani
nabojl vacékovych hrideli sani

POTREBNY MATERIAL
Pristroj pro kontrolu hlavy valcu
UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m) @

Sroub napinaci kladky 2,5

Sroub naboje vackové hridele 8

Sroub ozubeného kola vaékové hfidele 1

Upeviovaci Sroub desky napinaci kladky 25

Sroub rozdélovaciho saciho potrubi 0,8

Upevnovaci Sroub horni ojnice vykyvného

zaveésu 10,5

Upeviiovaci Sroub drzaku vykyvného

zavésu k motoru 6,2

Upevinovaci Sroub omezovace vykyvu

vykyvného zavésu ke karosérii 21

Upevinovaci Sroub odhluénovaciho zavazi 21

Sroub femenice na klikové htideli 2,5

Sroub rozdélovaée vzduchu 1

Sroub vika ventil 1

Sroub kola 10,5
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

DEMONTAZ
Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Demontujte akumulator.

Vypuste okruh chlazeni motoru spodnim duritovym
potrubim chladice.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11
"Rozvodovy femen"),

— sefizovaci mérky,

DULEZITE: Upeviiovaci $rouby naboju vaékovych
hiideli maji levy zavit, a povoluji se tedy ve sméru
pohybu hodinovych ruéiéek. Sipky na hlavach
téchto Sroubl ukazuji smér utahovani.

Demontuijte:

— sestavu ozubenych kol a naboju vackovych hfideli;
pfitom zablokujte naboje pomoci pfipravku
Mot. 1428 (naboje vackovych hfideli vyfuku) a
Mot. 1555 (naboje vackovych hrideli sani). U
vackovych hfideli sani pouzijte hvézdici 14.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Demontujte:
— desku napinaci kladky,
— vnitini kryty rozvodu,

12714R
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11
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PREDNIi HORNi CAST MOTORU

Y4

hlav valcu

w

ésnéni

T

MOTOR L7X

— Srouby (1) a sejméte drzak (2),

1271218
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Namontujte zpét sestavu drzaku vykyvného zavésu a
omezovace vykyvu.

Odstrarite pfipravek na podepfeni motoru Mot. 1453.
Odjistéte desku s relé (3).

Demontujte zakladnu akumulatoru (4).

Za tim ucelem vyvrtejte v ose tri
nevysroubovatelnych sroubti otvory 05 mm.
Nasledné Srouby vySroubujte pomoci pripravku.

18951

— vzduchovou trubku (5),
— korytko (6) kabelového svazku.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU 1 1
Tésnéni hlav valcu

Rozpojte:

— konektor elektricky ovladané Skrtici klapky,

— snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi,

— natrubek pro podtlak posilovace brzd,

— dvé potrubi nachazejici se pod télesem elektricky
ovladané Skrtici klapky.

Demontuijte:

— upevnéni rozdélovaciho saciho potrubi,

— rozdélovaci saci potrubi; pfitom je pfesurite smérem
k akumulatoru.

Ty I
- el g
! e /bi
» - - =
~ ~ - T
\ r""r"" r r e 9"""""‘“!‘-,’.'
= Frdairn e L T
k’{ LSS S T
” ~

o = (&

Demontuijte:

— konektory (7) lambda sond,

— upevnéni (8) vodici trubky olejové mérky,
— upevnéni (9) pfedniho katalyzatoru.
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Povolte matice pfiruby katalyzatoru/pfedniho 2
katalyzatoru za pouziti prodiuZovaciho nastavce, D o) it
pficemz se kli¢ bude nachazet nad nosnikem ramu & '.‘ ¢ 3 __ =,'_Qﬁ”,
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PREDNIi HORNi CAST MOTORU 1 1
MOTOR L7X
Tésnéni hlav valcu

— konektory (1) lambda sond,

— konektory zapalovacich civek (6) a konektor (7) a
— upevnéni (2) pfedniho katalyzatoru,

potom sejméte kabelovy svazek,

— drzak (A), — potrubi (8),
— oko pro zvedani (9),
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— upevnéni (3) a sejméte potrubi,
— konektory zapalovacich civek (4) a konektory (5) a
potom uvolnéte a sejméte kabelovy svazek.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU 1 1
Tésnéni hlav valcu

— upevnéni (1),
— konektory (2), (3) a (4); nasledné uvolnéte a sejméte
kabelovy svazek,

P e
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— palivova potrubi (5),
— upevnéni spolecného vedeni paliva (6) a potom je
sejméte,

— upevneéni (7),
— rozdélovac vzduchu,

— upevnéni natrubku chladici kapaliny (8) na obou
hlavach valc,
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

— vika ventilu,

1921

— Srouby hlav valcq,
— hlavy valct
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MOTOR L7X

PREDNi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

CISTENI

Je velmi dulezité, abyste neposkrabali dosedaci
plochy hlinikovych soucasti.

K rozpusténi zbytku lepidla na dosedacich plochach
pouZijte prostfedek Décapjoint.

Pfi nasledujici €innosti se doporucuje pouzivat
rukavice:

Naneste prostfedek na plochy, které budete Cistit;
pockejte pfiblizné deset minut a potom zbytky lepidla
odstrante dievénou stérkou.

Velmi peclivé dbejte na to, aby do olejovych
kanalkd nevnikla cizi télesa (olejové kanalky se
nachazeji v dosedacich plochach hlav valct a
bloku motoru).

KONTROLA ROVINNOSTI HLAV VALCU

Pomoci pravitka a listkové mérky zkontrolujte
odchylku od rovinnosti dosedacich ploch hlav valc.

Maximalni odchylka od rovinnosti: 0,05 mm.

Zkontrolujte hlavy valcd, zda neobsahuiji trhliny:
pomoci pfistroje na zkouseni hlav valcl (sklada se z
nadoby a pfislusné soupravy pro dany typ hlavy valcu,
zatky, tésnici desky, uzavéru). Schvaleni zkusebni
nadoby ma referencni Cislo 664000.

Je dovoleno vyrovnani hlav valci o 0,20 mm.
Vyrovnani se musi vzdy provadét u obou hlav
valct.

Po vyrovnani musi byt hlavy valct oznaceny
pismenem R elektricky vygravirovanym (umisténi
gravirovaného oznaceni je uvedeno v publikaci
Pfiruc¢ka pro opravy motoru L).
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

ZPETNA MONTAZ - Zvlastnosti

Hlavy valcl jsou ustaveny dvojicemi kolikd.

127308
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Umistéte nova tésnéni hlav valcu, pfiCemz dbejte, aby jazycky (1)
smeérovaly ven, a zkontrolujte spravné umisténi otvord pro olejové
kanalky (2).

12729R

Zkontrolujte maximalni délku Sroubti od dosedaci plochy hlavy ke
konci Sroubu: 149,5 mm.

POKYNY

e Za ucelem spravného utazeni Sroubu vysajte pomoci injekeni stfikaCky
olej, ktery se nachazi v otvorech pro upevnovaci Srouby hlav valcu.

o Na zavity a pod hlavy Sroubll naneste motorovy olej.

Utahnéte hlavy valct pomoci kli¢e pro uhlové utahovani (viz kapitola 07
"Utazeni hlavy valci").
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

ZasSroubujte a postupné utahnéte upevnovaci Srouby vik ventild v pofadi
uvedeném na obrazku.

18213

Srouby utahnéte momentem 1 daN.m.

POZNAMKA: vika ventilli jsou vybavena kompozitnim t&snénim, které
vydrzi opakované demontaze. Pokud t&€snéni netésni, Caste¢né je opravte
tésnivem AUTOJOINT OR.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Vyménte té€snéni rozdélovace vzduchu.

ZaSroubujte Srouby sestavy rozdélovage vzduchu a
spoleéného palivového vedeni a nejprve je utahnéte
momentem 0,5 daN.m (v pfedepsaném poradi),
potom je dotahnéte momentem 1 daN.m (v
pfedepsaném poradi).

Namontujte zpét rozdélovaci saci potrubi a nejprve je
utahnéte momentem 0,5 daN.m. (v pfedepsaném

pofadi), potom je dotdhnéte momentem 0,8 daN.m. (v
predepsaném poradi).

[
Al
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Pfi zpétné montazi postupujte v opacném poradi
postupu demontaze.

Namontujte zpét rozvodovy femen (viz postup
uvedeny v kapitole 11 "Rozvodovy Ffemen").

Naplnte a odvzdusnéte okruh chlazeni motoru (viz
kapitola 19 "NapInéni a odvzdusnéni™).
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1428

Mot. 1430

Mot. 1430 -01

Mot. 1432

Mot. 1436

Mot.
Mot.
Mot.

1453
1505
1555

Pripravek pro zablokovani nabojt
vackovych hrideli

Serizovaci mérka ozubenych kol
vackovych hrideli a klikové hfidele

Kontrolni mérka serizeni
ozubenych kol vackovych hfrideli a

klikové hridele

Pripravek pro montaz tésnéni
vackovych hrideli

Pripravek na pridrzeni
rozvodového femene

Pripravek na podepieni motoru
Pristroj na méfeni napnuti Femene

Pripravek pro zablokovani nabojt
vackovych hrideli sani

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @
Sroub napinaci kladky rozvodového remene 2,5
Sroub naboje vackové hridele 8
Sroub ozubeného kola vaékové hridele 1
Upeviovaci Sroub desky napinace 25
Upeviiovaci Sroub horni ojnice vykyvného
zavésu 10,5
Upeviovaci Sroub drzaku vykyvného
zavésu k motoru 6,2
Upeviiovaci Sroub omezovace vykyvu
vykyvného zavésu ke karosérii 21
Upevnovaci Sroub odhluéinovaciho zavazi 2.1
Sroub rozdélovaciho saciho potrubi 0,8
Sroub femenice na klikové hfideli 2,5
Sroub vika ventilu 1
Sroub kola 10,5
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:
— rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11

"Rozvodovy femen"),
— sefizovaci mérky.

DULEZITE: Upeviiovaci $rouby naboju vaékovych
hrideli maji levy zavit, a povoluji se tedy ve sméru
pohybu hodinovych ruéiéek. Sipky na hlavach
téchto sSroubu ukazuji smér utahovani.

Demontuijte:

— sestavu ozubenych kol a naboju vackovych hfideli;
pfitom naboje zablokujte pfipravkem Mot. 1428
(naboje vackovych hfideli vyfuku) a Mot. 1555
(naboje vackovych hfideli sani).

U vackové hiidele sani pouZijte hvézdici 14.

Mot. 1428

19214
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Demontuijte:
— vnitini kryty rozvodu.

12714R
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PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

MOTOR L7X

Namontujte zpét sestavu drzaku vykyvného zavésu a
omezovace vykyvu. Odstrarite pfipravek na podepreni
motoru Mot. 1453.

Demontuijte:
— trubku sani vzduchu (5),
— korytko (6) kabelového svazku.

— upevnéni (3) a sejméte potrubi,

— konektory zapalovacich civek (4), konektory (5),
potom uvolnéte a sejméte kabelovy svazek,

— zapalovaci civky,
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Rozpojte:

— konektor elektricky ovliddané Skrtici klapky,

— snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi,

— natrubek pro podtlak posilovace brzd,

— dvé potrubi nachazejici se pod télesem elektricky
ovladané skrtici klapky.

Demontuijte:

— upevnéni rozdélovaciho saciho potrubi,

— rozdélovaci saci potrubi tak, Ze je odsunete smérem
k akumulatoru.

— potrubi dodavky paliva na spole¢nych palivovych
vedenich u vstfikovaéu,
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

— konektory zapalovacich civek (6) a konektory (7),
potom sejméte kabelovy svazek,

— zapalovaci civky,

— potrubi (8),

— oko pro zvedani (9), pfiemz rozpojte konektor
lambda sondy.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Postupné povolte Srouby vik ventilU.

19213
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Povolte postupné Srouby vik lozZisek vackovych hrideli.

126945

Demontujte vackové hfidele.

CISTENI
Je velmi dulezité, abyste neposkrabali dosedaci

plochy hlinikovych soudasti.

K rozpusténi zbytku lepidla na dosedacich plochach
pouzijte prostfedek Décapjoint.

Nasledujici €innost se doporucuje provadét v
rukavicich:

Naneste prostfedek na plochy, které budete distit;
pockejte pfiblizné deset minut a potom zbytky lepidla
odstrarite dfevénou stérkou.

ZPETNA MONTAZ

Namazte vacky a loziska.

Umistéte vackové hfidele.
IDENTIFIKACE VACKOVYCH HRIDELI

Delsi vackové htidele patfi na predni hlavu valci a
jsou opatfeny oznacenim v misté (D).

12677R

Sani: D =A423
Vyfuk D = E389
X: strana rozvodu
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Kratsi vackové hridele patfi na zadni hlavu valct a
jsou opatfeny oznacenim v misté (F).

Sani: F =A82
Vyfuk F = E388
X: strana rozvodu

Zkontrolujte pfitomnost a spravné zasunuti
ustavovacich kolika (1).

Zkontrolujte axialni vali vackovych hfideli (viz
publikace Mot. L).

Na dosedaci plochu (A) naneste pastu AUTOJOINT
OR.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

12695R

Umistéte vika loZisek vackovych hfideli.

Zasroubujte a postupné utahnéte upevnovaci Srouby v nasledujicim poradi:

12694R

Srouby utahnéte momentem 0,8 daN.m.

Po ocisténi dosedacich ploch namontujte vika ventild.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Zasroubujte a postupné utahnéte upevnovaci Srouby v nasledujicim
pofadi.

18213

Srouby utahnéte momentem 1 daN.m.

POZNAMKA: vika ventilli jsou vybavena kompozitnim t&snénim, které
vydrzi opakované demontaze. Pokud t&€snéni netésni, Caste¢né je opravte
tésnivem AUTOJOINT OR.
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MOTOR L7X

PREDNIi HORNi CAST MOTORU
Tésnéni hlav valcu

11

Namontujte t&€snéni vackovych hfideli pomoci
pfipravku Mot. 1432.

POZNAMKA: pred montazi t&ésnéni vackovych hrideli
zkontrolujte, zda jsou jejich lGzka v hlavach valct Cista
a beze stop tésnici pasty.

Provedte zpétnou montaz v opaéném poradi postupu
demontaze.

Nemontujte zpét rozvodovy femen (viz postup
uvedeny v kapitole 11 "Rozvodovy femen").

Namontujte zpét rozdélovaci saci potrubi a nejprve je
utahnéte momentem 0,5 daN.m. (v pfedepsaném
pofadi) a potom je dotahnéte momentem 0,8 daN.m.
(v pfedepsaném poradi).

)

il

(1
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PALIVOVA SMES

MOTORY 1 2
KAaM a F4pP Charakteristiky
Motor
Vozidla Prevodovky <
T .| vrtani Zdvih | zdvihovy Kompresni . Norma Cistoty
yp |Oznaceni . M Katalyzator vyfukovych
(mm) (mm) objem (cn13 ) pomér plyni
BGOA JH3 K4aM | 710 79,5 80,5 1598 101 ¢ C89 EU 00
DPO 711
BGOB JR5 F4P 770 82,7 83 1783 9,8/1 ¢ C89 EU 00
DPO 771
Kontroly provadéné pfi volnobéhu * Palivo ***
(oznaéeni minimalniho
Emise $kodlivin ve vyfukovych plynech ** oktanového cisla)
Otacky o o
(1/min) CO (%) (1) CO2 (%) HC (ppm) Lambda ()
F4P: 750 0,5 max 14,5 max 100 max 0,97 <A <1,03 Bezolovnaty autpmobilovy
K4M: 750 benzin (OC 95)

(1) pfi 2500 1/min smi byt obsah CO maximainé 0,3.

*  PFiteploté chladici kapaliny vy85i nez 80° C a po stabilizovaném chodu pfi otackach 2500 1/min trvajicim

pfiblizné 30 sekund.

**  Hodnoty platné v dané zemi najdete v pfislusnych predpisech.
Je mozno pouzit i bezolovnaty automobilovy benzin OC 91.

Teplota ve C° -10 25 50 80 110
Snimac teploty vzduchu 10450 az 8 2 065 az 815 az 805 - -
Typ TNC, odpor v ohmech 625 2040
Snimac teploty chladici kapaliny - 2 360 az 850 az 770 290 az 275 117 az 112
Typ TNC, odpor v ohmech 2 140

12-1




MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Charakteristiky

12

POPIS

ZNACKA/TYPE

ZVLASTNIi UDAJE

Ridici jednotka vstfikovani a
zapalovani

SAGEM S 2000

112 pind
Vicebodové postupné vstfikovani
Statické zapalovani

Téleso elektricky ovladané Skrtici MGI/VDO Odpor motoru = 1,6 £ 0,3Q

klapky O 60 mm (vestavény Odpor potenciometru = 1200 + 240Q
potenciometr se dvéma drahami)

Snimac polohy pedalu HELLA Potenciometr se dvéma drahami

akceleratoru

Odpor drahy 1 = 1200 + 480Q
Odpor drahy 2 = 1700 £ 680Q

Zapalovaci civky

NIPPONDENSO (u F4P)

NIPPONDENSO nebo
SAGEM (u K4M)

Ctyfi civky V4
SAGEM:

Odpor primarniho vinuti:= 0.5 Q
Odpor sekundarniho vinuti: 11 £ 1 KQ

NIPPONDENSO:
Odpor primarniho vinuti: = 0.5 Q
Odpor sekundarniho vinuti: 6,8 + 1 K

Zapalovaci svicky

CHAMPION RC 87 YCL

Utahovaci moment: 2,5 az 3 daN.m

(u F4P)
EYQUEM RFC 50 LZ 2E

(u K4M)
Snimac tlaku v rozdélovacim DELCO Odpor =50 KQ
sacim potrubi Pfi kazdé demontazi vymérite tésnéni.
Cidlo klepani SAGEM Piezoelektricky typ

Utahovaci moment: 2 daN.m

Magneticky snimac SIEMENS Typ s proménnou reluktanci
(horni uvrati a otaCek motoru) Odpor =200 az 270Q
Lambda sondy (pfedni a zadni) BOSCH Odpor vyhfivaciho téliska = 3,4 + 0,7Q pfi

20°C

Vnitfni odpor = 1 kQ max.
Bohata smés > 800 mV
Chuda smés < 50 mV

Vstrikovace

MAGNETI-MARELLI PICO
(u F4P)

SIEMENS DEKA
(u K4M)

Odpor: 14,5 £ 0,%2 pii 20°C
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S STORY PALIVOVA SMES 1 2
K4M a F4P Charakteristiky
POPIS ZNACKA/TYP ZVLASTNIi UDAJE
Snimac teploty vzduchu JEAGER NTC (viz tabulka)

Odpor: 2500 Q pfi 20°C

Snimac teploty chladici kapaliny JEAGER NTC (viz tabulka)
Odpor: 3500 Q pfi 20°C
Elektromagneticky ventil nadoby SAGEM Odpor: 26 * 4Q pfi 23°C
na jimani palivovych par
Elektromagneticky ventil AISIN Dvoupolohovy elektromagneticky ventil
presuvniku faze vackové hridele Odpor: 7,1 £ 0,5Q
(pouze u F4P)
Palivové ¢erpadlo ponofené v BOSCH Tlak: 3,5 bar + 0,06

nadrzi, s vestavénym palivovym
filtrem a regulatorem tlaku

Minimalni dopravni mnozstvi: 80 az 120 I/h

Tlak v rozdélovacim sacim potrubi
pfi volnobé&hu F4P

280 + 50 mbar

Tlak v rozdélovacim sacim potrubi
pfi volnob&hu K4M

350 + 50 mbar

Protitlak ve vyfuku F4P

Pfed katalyzatorem (mbar)

1500 1/min 20
3000 1/min 94
4500 1/min 208
5500 1/min 290

Protitlak ve vyfuku K4M

Pred katalyzatorem (mbar)

1500 1/min 15
3000 1/min 56
4500 1/min 180
5500 1/min 242
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—— PALIVOVA SMES 12
Charakteristiky
Motor
Vozidla Prevodovky <
T .| vrtani zdvih | zdvihovy Kompresni ) Norma Cistoty
yp |Oznaceni X M Katalyzator vyfukovych
(mm) (mm) objem (cm3) pomér plyna
BGOD SuU1 L7X 731 87 82,6 2946 10,9/1 C141 (2) EU 00
C142 (2)
Kontroly provadéné pfi volnobéhu * Palivo ***
(ozna¢eni minimalniho
Emise $kodlivin ve vyfukovych plynech ** oktanového Cisla)
Otacky o o
(1/min) CO (%) (1) CO2 (%) HC (ppm) Lambda (A)
650 0,5 max 14,5 max 100 max 0,97 <A <1,03 Bezolovnaty automobilovy
benzin (OC 95)

pfi 2500 1/min smi byt obsah CO maximainé 0,3.

P¥i teploté chladici kapaliny vy$3i nez 80° C a po ustaleném chodu pfi 2500 1/min trvajicim pfiblizné 30 sekund.
Hodnoty platné v dané zemi najdete v pfislusnych predpisech.
Je mozno pouzit i bezolovnaty automobilovy benzin OC 91.

Teplota C° -10 25 50 80 110
Snimac teploty vzduchu 10 450 az 2 065 az 815 az 805 - -
Typ NTC, odpor v ohmech 8 625 2 040
Snimac teploty chladici kapaliny - 2 360 az 850az770 | 290az275 | 117 az 112
Typ NTC, odpor v ohmech 2140
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MOTOR L7X

PALIVOVA SMES
Charakteristiky

12

POPIS

ZNACKA/TYP

ZVLASTNIi UDAJE

Ridici jednotka vstfikovani a
zapalovani

SAGEM ME 7.4.6

128 pinu
Vicebodové postupné vstfikovani
Statické zapalovani

Téleso elektricky ovladané Skrtici BOSCH Odpor motoru = 1,6 £ 0,3Q

klapky O 60 mm (vestavény Odpor potenciometru = 1200 + 240Q

potenciometr se dvéma drahami)

Snimac polohy pedalu HELLA Potenciometr se dvéma drahami

akceleratoru Odpor drahy 1 = 1200 £ 480Q
Odpor drahy 2 = 1700 £ 680Q

Zapalovaci civky SAGEM Sest zapalovacich civek

Odpor primarniho vinuti: 0,5 Q
Odpor sekundarniho vinuti: 11 £ 1KQ

Zapalovaci svicky

BOSCH FGR 8M QPE

Utahovaci moment:2,5 az 3 daN.m

Snimac tlaku v rozdélovacim BOSCH Odpor =50 KQ

sacim potrubi

Cidlo klepani SAGEM Piezoelektricky typ

Magneticky snimac - Odpor mezi vyvody 1-2: 375 Q

(horni Uvrati a ota¢ek motoru)

Lambda sondy (pfedni a zadni) NTK Odpor vyhfivaciho téliska = 6 + 1Q pfi 23°C
Vnitfni odpor = 5 kQ max
Bohatd smés > 750 mV + 70
Chuda smés < 150 mV = 50

Vstfikovace BOSCH Odpor: 14,5 + 0,8 pii 20°C

Elektromagneticky ventil nadoby SAGEM Odpor: 26 * 4Q pfi 23°C

pro jimani palivovych par

Snimac¢ tlaku chladiciho média

TEXAS INSTRUMENTS

Pro pouziti klimatizace bez zpétné vazby
(potlaceni Fidici jednotky klimatizace)

Elektromagneticky ventil
presuvniku faze vackové hridele

Dvoupolohovy elektromagneticky ventil
Odpor: 7,1+ 0,82

Snimag polohy pistu

Halltv snimac
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———— PALIVOVA SMES 12
Charakteristiky
POPIS ZNACKA/TYP ZVLASTNIi UDAJE
Snimac teploty vzduchu JEAGER NTC (viz tabulka)

Odpor: 2500 Q pfi 20°C

Snimac teploty chladici kapaliny JEAGER NTC (viz tabulka)
Odpor: 3500 Q pfi 20°C
Cerpadlo pro dodavku paliva BOSCH Tlak: 3,5 bar + 0,06

ponofené v nadrzi, s vestavénym
palivovym filtrem a regulatorem
tlaku

Minimalni dopravni mnozstvi: 80 az 120 I/h

Tlak v rozdélovacim sacim potrubi
pfi volnob&hu

340 + 40 mbar

Protitlak ve vyfuku

Pred pfednim katalyzatorem (mbar)

1500 1/min 70
3000 1/min 160
4500 1/min 375
5500 1/min 480
6000 1/min 630
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MOTORY PALIVOVA SMES 1 2
K4M a F4P Rezonator sani

Systém sani vzduchu je vybaven rezonatorem (1), ktery dokaze pohlcovat urcité tlakové viny a omezovat hluénost
sani.

18454
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MOTOR L7X

PALIVOVA SMES
Rezonator sani

12

Systém sani vzduchu je vybaven rezonatorem (1), ktery dokaze pohlcovat urcité tlakové viny a omezovat hluénost

sani.

18949
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PALIVOVA SMES 1 2
Sani vzduchu

MOTOR F9Q

SCHEMA SYSTEMU SANi VZDUCHU

18850 18950

1. Vymeénik tepla vzduch-vzduch (mezichladic)
2. Vzduchovy filtr

3. Pritokomér vzduchu

4. Rozdélovaci saci potrubi

5. Turbodmychadlo

6. Vstup vzduchu
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PALIVOVA SMES 1 2
Vzduchovy filtr

VYMENA VLOZKY VZDUCHOVEHO FILTRU

MOTORY F4P A K4M

Demontuijte:

— rezonator sani a odpojte podtlakové potrubi
posilovace brzd (strana rozdélovaciho saciho
potrubi),

— dva Srouby vika schranky vzduchového filtru; tim se
dostanete k vloZce vzduchového filtru.

MOTORY L7X A F9Q

Demontujte Ctyfi upevnovaci Srouby vika schranky
vzduchového filtru; tim se dostanete k vlozZce
vzduchového filtru.
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MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Schranka vzduchového filtru

12

UTAHOVACI MOMENT (v daN.m)

@

Sroub schranky vzduchového filtru 0,9

DEMONTAZ
Odpojte akumulator.
Demontujte rezonator sani.

Odpojte podtlakové potrubi posilovace brzd (1) (strana
rozdélovaciho saciho potrubi).

Demontuijte:
— upevnéni (4) konektoru lambda sondy, ¢imz
usnadnite vyjmuti schranky vzduchového filtru.

.
A

3

W

— vlozku vzduchového filtru,

— upevnovaci Srouby (2) schranky vzduchového filtru.

~ WA

2
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MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Schranka vzduchového filtru

12

Za ucelem vyjmuti pfesurite schranku vzduchového
filtru doprava. Schranka vzduchového filtru musi byt
vyjmuta mezi ramem pfedniho okna, motorem a
posilovacem brzd.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Utahnéte upevnovaci Srouby pfedepsanym
momentem.

Poznamka: dbejte, abyste neznicili vyvod podtlaku
pro posilova¢ brzd na rozdélovacim sacim potrubi. Pfi
zni€eni tohoto vyvodu je tfeba vyménit rozdélovaci
saci potrubi.
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MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Téleso elektricky ovladané skrtici klapky

12

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @

Sroub télesa skrtici klapky 1,3

Sroub schranky vzduchového filtru 0,9

DEMONTAZ TELESA SKRTICi KLAPKY
Odpojte akumulator.

Demontujte schranku vzduchového filtru (viz kapitola
12 Palivova smés "Sani vzduchu").

Rozpoijte:

— konektor elektricky ovladané Skrtici klapky (1),

— potrubi pro zpétné nasavani palivovych par (2) na
elektromagnetickém ventilu nadoby pro jimani
palivovych par.

&'f (€T

o R

Demontuijte tfi upeviiovaci Srouby (3) télesa Skrtici
klapky.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Po kazdé demontazi télesa Skrtici klapky vymérite
tésnéni. Jeho instalaci si v pfipadé potfeby mizete
usnadnit vazelinou.

Pfi zapnuti zapalovani téleso skrtici klapky provede
proces inicializace, kdy se "nauci" polohy dorazu
maximalniho otevieni a maximalniho zavieni Skrtici

klapky.

Zkontrolujte diagnostickym pfistrojem, zda probéhl
proces vySe uvedené inicializace.
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MOTOR L7X

PALIVOVA SMES 1 2

Téleso elektricky ovladané skrtici klapky

UTAHOVACI MOMENT (v daN.m)

Sroub télesa skrtici klapky

1,3

@

DEMONTAZ

Odpojte akumulator.

Demontujte horni kryt motoru.
Odpoijte snimac teploty vzduchu (1).

Demontujte vzduchovou trubku (2).

Odpojte:

— elektricky ovladanou skrtici klapku,

— dvé potrubi nachazejici se pod télesem elektricky
ovladané Skrtici klapky.

Demontuijte:
— Ctyfi Srouby (3) elektricky ovladané Skrtici klapky,
— elektricky ovladanou Skrtici klapku.

% <X .3
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ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.

Po kazdé demontazZi télesa Skrtici klapky vymérite
tésnéni.

Pfi zapnuti zapalovani provede téleso skrtici klapky

proces incializace, kdy se "naugi" polohy dorazl zcela
oteviené a zcela zaviené Skrtici klapky.

Zkontrolujte diagnostickym pfistrojem, zda probéhl
proces vySe uvedené inicializace.
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MOTORY
VSECH TYPU

PALIVOVA SMES
Elektricky ovladana skrtici klapka

12

DULEZITE
— Téleso skrtici klapky neni rozebiratelné.

(A).

— Je zakazano ménit polohu dorazového Sroubu

MOTORY K4M a F4P

18312

18311

PRIRAZENI PING

Konektor elektricky ovladané Skrtici klapky:
1: Kostra potenciometru

2: Signal potenciometru ¢.1

3: - motor

4: + motor

5: Napajeni + 5V pro potenciometry

6: Signal potenciometru ¢.2

Odpor motoru:
Odpor potenciometru:

1,6 Q +0,08Q
1200 Q + 2400




MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Rozdélovaci saci potrubi

12

UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m a/nebo °) @

Sroub rozdélovaciho saciho potrubi 0,9
Sroub komory sani 0,9
Sroub télesa $krtici klapky 1,3
DEMONTAZ

Odpojte akumulator.

Demontujte schranku vzduchového filtru (viz kapitola
12 Palivova smés "Systém sani vzduchu").

Odpoijte:

konektor elektricky ovladané Skrtici klapky (1),
snimac absolutniho tlaku (2),

— zapalovaci civky (3),

— snimac teploty vzduchu (4).

Demontuijte:
— tfi upeviiovaci Srouby télesa Skrtici klapky,
— téleso Skrtici klapky,

— sedm Sroubu rozdélovaciho saciho potrubi,
— rozdélovaci saci potrubi.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Poznamka: dodrzujte pfedepsané utahovaci
momenty a poradi utahovani Sroubii
rozdélovaciho saciho potrubi, télesa Skrtici klapky.

Pocitejte s vyménou tésnéni rozdélovaciho saciho
potrubi a télesa Skrtici klapky.
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PALIVOVA SMES 1 2

MOTOR L7X
Rozdélovaci saci potrubi
, Demontuijte:
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @ — upeviovaci Srouby rozdélovaciho saciho potrubi,
= N o . . — rozdélovaci saci potrubi; pfitom je nadzvednéte a
Sroub télesa Skrtici klapky 13 odsunite smérem k akumulatoru.

Sroub rozdélovaciho saciho potrubi

i utazeni 0,5 N8 =
Gotazeni 08 ol //’/\ AN

DEMONTAZ

Odpojte akumulator.

PFi demontazi rozdélovaciho saciho potrubi je tfeba
demontovat téleso elektricky ovladané Skrtici klapky

(viz kapitola 12 Palivova smés "Téleso elektricky 7 '
ovladané skrtici klapky"). \/\'Z///Il&

N7

=<4
{7

\

NN
({1

Demontujte korytko kabelového svazku (1).

Odpojte:

— snimag¢ tlaku v rozdélovacim sacim potrubi (2), ZPETNA MONTAZ
— vyvod podtlaku (3) pro posilova¢ brzd.

Vyménte tésnéni za nova.

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Poznamka: dodrzujte utahovaci momenty a poradi
utahovani Sroubu rozdélovaciho saciho potrubi a
télesa Skrtici klapky.
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MOTORY

PALIVOVA SMES 1 2
K4M a F4P Drzak vstrikovacu

UTAHOVACi MOMENT (v daN.m) @

Demontujte Srouby drzaku vstfikovacu.

Sroub drzaku vstiikovaéu 2,1

DEMONTAZ
Odpojte akumulator.
Demontujte rozdélovaci saci potrubi (viz kapitola 12

Palivova smés "Elektricky ovladana skrtici
klapka").

POZOR: pfi demontaZi potrubi od spoleéného

vedeni paliva ke vstfikovaclim pocitejte s tim, ze ze
spole¢ného vedeni a z odpojeného potrubi vytece
urcité mnozstvi paliva. Chrarite alternator.

Demontujte chrani¢ spoleéného vedeni paliva ke
vstfikovacim.

Odpojte:

— privodni palivové potrubi (1),
— vstfikovace (2),

— Cidlo klepani (3).

ZPETNA MONTAZ
Vymérite t&snéni.

Utahujte rukou Sroub (A), pfi¢emz tladte drzak
vstfikovacu proti vykyvnému zavésu, potom jej
nadzvednéte, aby se oprel o dosedaci vyénélky (B) na
viku ventilQ.

Utahnéte upeviiovaci Srouby a matice drzaku
vstfikovadu pfedepsanym momentem.

Zbyvajici ¢ast zpétné montaze provedte v opacném
poradi postupu demontaze.
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MOTOR L7X

PALIVOVA SMES
Rozdélovac¢ vzduchu sani

12

UTAHOVACi MOMENT (v daN.m) @

Sroub rozdélovaée vzduchu sani
prvni utazeni 0,5
dotazeni 1

DEMONTAZ
Odpojte akumulator.

Demontujte rozdélovaci saci potrubi (viz kapitola 12
Palivova smés "Rozdélovaci saci potrubi”).

Odpoijte pfivodni palivové potrubi (1) na obou
spole¢nych vedenich paliva ke vstfikova¢tm, pfic¢emz
pocitejte s tim, ze vyteCe urcité mnozstvi paliva.

Demontuijte:

— upevnovaci Srouby (2) spole¢nych vedeni paliva ke
vstiikovacim,

— dveé spole¢na vedeni paliva ke vstfikovaclm.

— upevinovaci Sroub (3) potrubi pro zpétné nasavani
olejovych pair,

— upeviovaci matice rozdélovace sani vzduchu,

— rozdélova¢ sani vzduchu.

ZPETNA MONTAZ
Vymérite t&€snéni.
Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu

demontaze, pficemz dodrzte utahovaci moment a
poradi utahovani rozdélovace sani vzduchu.
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MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Sbérné vyfukové potrubi

12

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1495

Pripravek pro demontaz a montaz
lambda sondy

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @
Lambda sondy 4,5
Matice sbérného potrubi 1
Sroub tepelného krytu 1
Matice priruby se tfemi Srouby 2

DEMONTAZ
Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontujte schranku vzduchového filtru (viz kapitola
12 Palivova smés "Sani vzduchu").

Odpojte a demontujte lambda sondu (1) pomoci
pfipravku Mot. 1495.

Demontujte horni tepelny kryt shérného vyfukového
potrubi.

Demontujte vzpéru (A) mezi sbérnym vyfukovym
potrubim a skfini pfevodovky.

Odpoijte vyfukové potrubi.

Odpoijte pfedni katalyzator.

Na ram motoru umistéte klin, kterym podeprete
vyfukové potrubi, abyste zabranili poSkozeni jeho
ohebné propojky, coz by mélo za nasledek vyménu
katalyzatoru.
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MOTORY
K4M a F4P

PALIVOVA SMES
Sbérné vyfukové potrubi

12

Demontujte upevhovaci matice sbérného vyfukového
potrubi.

Uvolnéte shérné vyfukové potrubi naklonénim o cca
45° a potom je vysurite doprava a vyjméte.

Demontujte spodni tepelny kryt..

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v obraceném poradi
postupu demontaze.

Dodrzujte poradi utahovani a utahovaci moment
upevnovacich matic shérného vyfukového potrubi.

Vymeérite tésnéni sbérného vyfukového potrubi,
tésnéni na pfirubé se tfemi Srouby a upeviiovaci
matice sbérného potrubi.
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MOTOR L7X PALIVOVA SMES 1 2
Predni sbérné vyfukové potrubi

i Maximalné povolte Ctyfi matice pfiruby katalyzatoru/
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @ pfedniho katalyzatoru, pfitemz se k maticim dostanete
- - — - nad ramem motoru a pouZijete prodluzovaci nastavec.
Matice predni pfiruby vyfuku 21
Sroub vzpéry predniho katalyzatoru 2,1

Matice priruby katalyzator/predni katalyzator 2,1

Matice sbérného vyfukového potrubi

prvni utazeni 1
dotazeni 3

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— ochranu pod motorem,

— horni kryt motoru.

Rozpojte a uvolnéte konektory (1) lambda sond.

Demontuijte:
— tepelny kryt (2) sbérného vyfukového potrubi,
— matice (3) pfiruby na sbérném vyfukovém potrubi.
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MOTOR L7X

PALIVOVA SMES
Predni sbérné vyfukové potrubi

12

Demontujte Sroub vzpéry pfedniho katalyzatoru.

i
3

Demontujte pfedni katalyzator, abyste se dostali ke
sbérnému vyfukovému potrubi.

Demontuijte:

— spodni tepelny kryt sbérného vyfukového potrubi (4),
— tepelny kryt spoustéce (5),

— sbérné vyfukové potrubi.
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ZPETNA MONTAZ
Vymérite tésnéni za nova.
Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu

demontaze, pficemz dodrzujte utahovaci momenty a
poradi utahovani vyfukového sbérného potrubi.
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MOTOR L7X

PALIVOVA SMES 1 2
Zadni sbérné vyfukové potrubi

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1495 Pripravek pro demontaz a montaz
lambda sondy

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @

Matice priruby vyfuku, predni 21
Matice pfiruby vyfuku, zadni 21
Matice vzpéry predniho katalyzatoru 21
Sroub vzpéry predniho katalyzatoru 21

Matice sbérného vyfukového potrubi
prvni utazeni 1
dotazeni 3

DEMONTAZ

Demontaz sbérného vyfukového potrubi zadni trojice
valcl vyzaduje rovnéz demontaz predniho
katalyzatoru této trojice valcu (viz kapitola 19 Vyfuk
"Predni katalyzator zadni trojice valct™).

Demontuijte:
— upevinovaci matice sbérného vyfukového potrubi,

— sbérné vyfukové potrubi.

ZPETNA MONTAZ
Vymérite t&€snéni za nova..

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze, pfiCemz dodrzujte pfedepsané utahovaci
momenty a pofradi utahovani sbérného vyfukového
potrubi.
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——— PALIVOVA SMES 12
Rozdélovaci saci a shérné vyfukové potrubi
i — téleso vypinaciho zafizeni (2),
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @ — elektromagneticky ventil EGR (5).

Upevinovaci svornik potrubi 0,8

Upeviovaci matice potrubi 2,8

Upevnovaci Sroub ventilu EGR 0,8

Upevnovaci Sroub vypinaciho zafizeni 0,8
DEMONTAZ 5

POKYN: k demontazi sbérného vyfukového a
rozdélovaciho saciho potrubi je tfeba demontovat
turbodmychadlo (viz kapitola 12 "Pfepliovani"). Ani
jedno potrubi nelze demontovat bez demontaze
druhého potrubi.

18298R

Odpojte:

— akumulator,

— vstupni vzduchové potrubi vypinaciho zafizeni,
— elektromagneticky ventil EGR.

Demontuijte:
— upevnovaci Sroub (1) télesa termoplunzru, ktery
potom sejméte.
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MOTOR F9Q

PALIVOVA SMES
Rozdélovaci saci a sbérné vyfukové potrubi

12

Demontujte potrubi EGR a oko pro zvedani.

161578
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MOTOR F9Q

PALIVOVA SMES

Rozdélovaci saci a sbérné vyfukové potrubi

12

Demontujte upeviiovaci matice potrubi.

DI1217

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opacném pofadi postupu demontaze.

Vymérite t&snéni potrubi, pfi¢emz dbejte na jejich spravné umisténi. Rovnéz vymeérite t€snéni elektromagnetického
ventilu EGR a tésnéni télesa vypinaciho zafizeni.
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MOTOR F9Q

PALIVOVA SMES
Systém vypinani motoru

12

UTAHOVACi MOMENT (v daN.m) @

Sroub vypinaciho zafizeni 0,8 + 0,05

UCEL
Systém slouZzi k rychlému zastaveni motoru po vypnuti
zapalovani.

POPIS

Systém se sklada:
— z vinovce (1) pusobiciho na uzaviraci klapku,
— uzaviraci klapky (2),

1 2 4
r_/ @

18298R1

— elektromagnetického ventilu (3),
— podtlakové nadrzky (4).
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MOTOR F9Q

PALIVOVA SMES
Systém vypinani motoru

12

FUNKCE

PFi vypnuti zapalovani propoji elektromagneticky ventil podtlakovou nadrzku
s vinovcem.

Tim zaéne na vinovec plsobit podtlak a dojde k uzavreni pfivodu vzduchu do
sani motoru.

Motor z tohoto dlivodu nemUzZe nasavat vzduch, a okamzité se zastavi.

DEMONTAZ UZAVIRACI KLAPKY
Odpojte od vinovce podtlakové duritové potrubi.
Demontujte tfi upeviiovaci Srouby.

Sejméte sestavu uzaviraci klapky a vinovce.

ZPETNA MONTAZ UZAVIRACI KLAPKY
Vyménte tésnéni.

Ostatni ukony zpétné montaze provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.
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MOTOR F9Q

PREPLNOVANI
Regulaéni ventil tlaku

12

VInovec (A) regula¢niho ventilu tlaku pfeplhovani je
fizen elektromagnetickym ventilem (B), fizenym Fidici
jednotkou vstfikovani. Tento elektromagneticky ventil
méni v zavislosti na provoznich podminkach motoru
podtlak, kterym je regulovan tlak pfeplfiovani.

V klidovém stavu je regulacni ventil pfeplfiovani
otevieny. Motor funguje jako atmosféricky.

Elektromagneticky ventil se pfi pfipojeni napajeni po
nastartovani motoru za¢ne uzavirat s asovym
zpozdénim v zavislosti na teploté chladici kapaliny.

X X Zpozdéni (s)

A Y Teplota (°C)
30
20 —
10 -
5 —

| 1 -»Y

-40 0 80

DI1218
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MOTOR F9Q

PREPLNOVANI
Regulace tlaku

12

OMEZOVACI VENTIL TLAKU PREPLNOVANI
(WASTEGATE)

POZNAMKA: omezovaci ventil zde funguje
opacnym zpusobem, nez tomu je u obvyklych

systému.

Pfi absenci ovladaciho tlaku nastava omezovani tlaku
preplhovani.

Zkontrolujte, zda se nevyskytuji netésnosti mezi
vyvévou a omezovacim ventilem tlaku pfeplfiovani.

Kontrola kalibra¢niho tlaku

Provadi se u vozidel vybavenych motorem F9Q 754.

103218

Provadi se &iselnikovym uchylkomé&rem vybavenym
magnetickym drzdkem. Uchylkomér se pfipoji k dfiku
ventilu wastegate.

K ovladadi ventilu wastegate se pomoci manometru
Mot. 1014 pfipojuje regulovany podtlak.

POZOR: k provedeni kontroly kalibraéniho tlaku na
motoru F9Q 750 je tfeba demontovat
turbodmychadlo (viz kapitola 12 Preplfiovani
"Turbodmychadlo"

Kalibraéni hodnoty

Motor ::O‘I"t'l‘:lz Zdvih dfiku (mm)
F9Q 754 120 mb Mezi1a4 mm
F9Q 754 400 mb Mezi 10 a 12 mm
F9Q 754 > 450 mb Dfik na dorazu
F9Q 750 200 mb Mezi 0,5 a 3,5 mm
F9Q 750 > 600 mb Dfik na dorazu
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MOTOR F9Q

PREPLNOVANI
Regulace tlaku

12

Provadéni pfimo na vozidle (F9Q 754)

Pti kontrole kalibracniho tlaku Ize nastavit délku dfiku
ventilu wastegate (A) (tlak mimo toleranci).

Toto nastaveni se provadi s turbodmychadlem na
vozidle F9Q 754, respektive s demontovanym
turbodmychadlem u motoru F9Q 750.

Odpoijte dfik (1) a uvolnéte koncovku (A) od
regulatoru.

A

Upnéte dfik na strané omezovaciho ventilu (2) do
samosvornych klesti.

Povolte pojistnou matici a zaSroubujte nebo
vySroubujte koncovku.

Zkontrolujte provedené nastaveni zkusebni jizdou, pfi
které budete sledovat na diagnostickych pfistrojich
parametry "Rapport Cyclique d'Ouverture”
omezovaciho ventilu tlaku pfeplfiovani a "Tlak
preplhovani".
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PREPLNOVANI

12

MOTOR F9Q
Turbodmychadlo
| Dole
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @
. - - Demontuijte:
Upeviiovaci matice turbodmychadla 24 1 — ochranu pod vozidlem

— upeviovaci vzpéru (3),

Pripojka privodu oleje 24+4

o B . — upeviiovaci matice (4) katalyzatoru k
Pfipojka pfivodu oleje 2,6 0,2 turbodmychadlu a odstrarite vyfukové potrubi.
Sroub pripojky odvodu oleje 1,2+0,1
Upeviovaci matice katalyzatoru k
turbodmychadiu 2,6 £0,2
DEMONTAZ

Pokyn: k usnadnéni povoleni upeviiovacich matic
turbodmychadla Ize ve studeném stavu pouZzit
pfipravek proti zadirani zavitu a potom matice
povolovat.

Odpojte akumulator.

Demontujte horni kryt motoru.

Nahore

Demontuijte:

— podtlakovou nadrzku (1),
— elektromagneticky ventil (2) vypinaciho zafizeni
motoru.
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PREPLNOVANI

MOTOR F9Q 1 2
Turbodmychadlo
DEMONTAZ POZOR: v kazdém pfipadé vyméfite t&snéni pripojky
privodu oleje do turbodmychadla.
Demontuijte:

— dva upevnovaci Srouby zpétného olejového potrubi
(5) od turbodmychadla k motoru,

— spodni upeviiovaci matici turbodmychadla ke
sbérnému vyfukovému potrubi.

Odpoijte pryzové potrubi od ventilu wastegate.

Demontuijte:

— pfipojky a upevihovaci Srouby pfivodniho olejového
potrubi turbodmychadla (6),

— dvé trubky vstupu a vystupu vzduchu pfipojené k
turbodmychadlu,

— dvé upeviovaci matice turbodmychadla ke
sbérnému vyfukovému potrubi,

— turbodmychadlo (nahoru).
ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

DULEZITE:

Pfed nastartovanim motoru rozpojte konektor
regulatoru tlaku na vysokotlakém Cerpadle.

Spuste spoustéc, abyste tak umoznili vyrovnani tlaku
oleje (toto trva nékolik sekund).

Zapoijte konektor regulatoru tlaku, nechte predzhavit
svi¢ky a nastartujte motor.

Nechte motor béZet a kontrolujte, zda v misté pfipojek
neunika ole;j.

Vymazte pameé poruch a zkontrolujte snimacd
elektromagnetického ventilu tlaku pfeplfiovani.

Zvlastni pokyny

o Dbejte, aby se pfi zpétné montazi nedostala
Zadna cizi télesa do turbiny a kompresoru.
Ovéfte, zda se vlivem poruchy turbodmychadla
nedostal do mezichladic¢e (vymeénik vzduch-
vzduch) olej. Pokud ano, vyplachnéte jej Cisticim
prostfedkem a nechte vyschnout.

Zkontrolujte, zda vystupni potrubi oleje z
turbodmychadla neni &aste€né nebo zcela
zaneseno kovovymi pilinami. Zkontrolujte jeho
tésnost. V pfipadé potieby je vyméiite.
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MOTOR F9Q

PREPLNOVANI
Vyménik vzduch-vzduch (mezichladic)

12

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— pfedni kola a ochranu pod motorem,

— masku chladice,

— pfedni ¢ast vliozek podbéhu.

Odpojte svétlomety do mihy.

Demontuijte:
— dva upevnovaci Srouby (1) narazniku,

* 18781 378

— naraznik, ktery povytahnéte dopfedu, a odpojte
potrubi ostfikovacu svétlometl (pokud je jimi vozidlo
vybaveno).

— Dvé horni voditka (A) narazniku.
Odpojte pfichytku (B) u obou svétlometa.
Demontuijte:

— tfi upeviiovaci Srouby (2) u obou svétlomet,
— oba svétlomety, které odpojte.

e

j 8323 samaenaat o v .~ B

onao

18865

DULEZITE:

Po zpétné montazi svétlometd je tyto tfeba sefidit:
— umistéte vozidlo na rovnou plochu,

— regulator sklonu svétlomett nastavte na 0,

— sefidte svétlomety.

Pokud je vozidlo vybaveno xenonovymi svétlomety, je
tfeba provést inicializaci systému a sefizeni
svétlometu (viz kapitola "Xenonové svétlomety,
inicializace systému™).

POZOR:

U svétlometl s xenonovymi vybojkami je zakazano
vybojky rozsvécet, pokud nejsou umistény ve
svétlometu (nebezpec€i poskozeni zraku).
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——— PREPLNOVANI 12
Vyménik vzduch-vzduch (mezichladic)

DEMONTAZ Odpojte vstupni a vystupni vzduchové potrubi od
mezichladice.

Demontujte upevhovaci Srouby (3) horniho pfi¢niku.
Demontuijte:

Uvolnéte lanko pro otvirani kapoty a demontujte horni — upeviovaci pfichytky (4) kondenzatoru a tento

pFicnik. vyjméte (pokud jim je vozidlo vybaveno),

— mezichladig, pfi¢emz uvolnéte spodni ¢ast.

4 19134

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.
Provedte sefizeni svétlometu.

12-36



MOTORY
VSECH TYPU

PRiVOD PALIVA
Zvlastnosti

13

Okruh dodavky paliva do motoru neobsahuje zpétné potrubi.

Tlak paliva se neméni v zavislosti na provoznich podminkach motoru.

Okruh se sklada:

— ze spole¢ného vedeni (1) paliva ke vstfikovaclim, které nema zpétné potrubi ani regulator tlaku paliva,

— jediného potrubi (2) od palivové nadrze,

— jednotky pro dodavku paliva ¢erpadlo/snimac palivomeéru/palivovy filtr, vybavené regulatorem tlaku (3), Cerpadlem

(4) a palivovym filtrem (5); tato cela jednotka se nachazi v palivové nadrzi,

— nadoby pro jimani palivovych par (6).

FUNKCNi SCHEMA PALIVOVEHO OKRUHU ZAZEHOVYCH MOTORU

e
N

—

19310
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MOTORY
VSECH TYPU

PRiVOD PALIVA
Zvlastnosti

13

VSEOBECNE

Palivovy filtr je umistén v nadrzi a je vestavén v
jednotce Cerpadla/snimace palivoméru. Neni
demontovatelny.

PFi nutnosti vymény palivového filtru musite vymeénit
jednotku ¢erpadla/snimace palivoméru.

Pfi kontrole tlaku paliva a dopravniho mnozstvi
Cerpadla provedte diagnostiku jednotky ¢erpadla/
shimace palivoméru.

18575




PRIVOD PALIVA

VstiikovaCe na motoru F4P jsou typu MAGNETI
MARELLI PICO a typu SIEMENS DEKA na motoru
K4M.

Vstfikovace jsou upevnény ke spole¢nému vedeni
paliva pfichytkami.

Palivo trvale cirkulujte uvnitf télesa vstfikovace. Tato
cirkulace zabrafiuje vytvafeni bublin par paliva a
usnadnuje startovani v zahfatém stavu.

DEMONTAZ

POZOR: pfi demontazi vstiikova¢l nebo
spoleéného vedeni paliva pocitejte s tim, ze z
pripojky a spoleéného vedeni vytecée urdité
mnozstvi paliva. Chrante alternator.

MOTORY 1 3
F4P-K4M Spoleéné vedeni paliva/vstiikovace
. Odpojte akumulator.
UTAHOVACI MOMENT (v daN.m) @
- . - 3 Demontuijte:
Sro}_'b spglnecneho vedeni paliva ke — chrani€ spole¢ného vedeni paliva,
vstrikovacim 0,9 — pfipojku pfivodu paliva (1) na spoleéném vedeni,

aniz byste pfitom sevfeli potrubi,
— konektory vstfikovacu (2),
— konektor ¢idla klepani (3),
— upevinovaci Srouby spolec¢ného vedeni paliva (4),
— spole¢né vedeni paliva ke vstfikovaciim,
— prichytky vstfikovacu,
— vstfikovace.

ZPETNA MONTAZ

Vyménte tésnéni a upeviiovaci prichytky vstfikovacu.

183451

Dodrzte predepsany utahovaci moment upevriovacich
Sroubl spole¢ného vedeni paliva.




MOTOR L7X

PRiVOD PALIVA
Spoleéné vedeni palival/vstrikovace

DEMONTAZ PREDNIHO SPOLECNEHO VEDENI
PALIVA

Odpojte akumulator.

Demontujte horni kryt motoru.

POZOR: pfi demontazi vstiikova¢a nebo
spoleéného vedeni paliva ke vstiikovaciim
pocitejte s tim, Zze z pFipojky a spole€ného vedeni
vytece uréité mnozstvi paliva.

Demontujte korytko kabelového svazku.

//"
=
=

Qe

Odpojte:

— pfipojku pfivodu paliva (1) od spole¢ného vedeni ke
vstfikovacim,

— konektory vstfikovaca.

Uvolnéte kabelovy svazek od spoleéného vedeni
paliva.

Demontujte dva upeviovaci Srouby (2) spole¢ného
vedeni paliva ke vstfikovacéum.
Sejméte spole¢né vedeni paliva.

‘.-\ : .-I{"V..(IJII

By

/ g
1t

£
50

Demontuijte:
— prichytky vstfikovacu,
— vstfikovace.

ZPETNA MONTAZ

Vyménte tésnéni a upeviiovaci pfichytky vstfikovacu.

19313
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MOTOR L7X

PRiVOD PALIVA
Spoleéné vedeni palival/vstrikovace

13

DEMONTAZ ZADNIHO SPOLECNEHO VEDENI
PALIVA

Odpojte akumulator.

Demontujte horni kryt motoru.

POZOR: pfi demontazi vstrikova¢l nebo
spoleéného vedeni paliva ke vstfikovaciim
pocitejte s tim, Ze ze spole¢ného vedeni a z
pripojky vytece urcité mnozstvi paliva.

PFi demontazi zadniho spole¢ného vedeni paliva
(zadni trojice valcu) je tfeba demontovat rozdélovaci
saci potrubi (viz kapitola 12 Palivova smés
"Rozdélovaci saci potrubi”).

Odpojte:
— pfipojku pfivodu paliva (1) spole&ného vedeni,
— konektory vstfikovacu.

Demontujte dva upeviovaci Srouby (2) spole¢ného
vedeni paliva.
Sejméte spole¢né vedeni paliva.

F5 /, /

Demontuijte:
— prichytky vstfikovaca,
— vstfikovace.

ZPETNA MONTAZ

Vyménte tésnéni a upeviiovaci prichytky vstfikovacu.

19813
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MOTORY
FAP-K4M

PRiVOD PALIVA
Kontrola tlaku paliva

13

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot.
Mot.
Mot.
Mot.
Mot.
Mot.
Mot.

1311-01
1311-02
1311-03
1311-04
1311-05
1311-06
1311-07

Souprava pro méreni tlaku paliva
s manometrem a pfipojkami

Odpoijte palivové potrubi (F), pFipojte "T" spojku ze
soupravy manometru.

POZOR: pocitejte s tim, Zze ze spoleéného vedeni
paliva ke vstfikovaclim a z pfipojky vyteCe urcité
mnozstvi paliva. Chrarite soucasti citlivé na palivo.

Nastartujte motor, ¢imz se spusti palivové ¢erpadlo.

Po ustaleni zjistéte tlak paliva.

Pfedepsany tlak:

3,5 bar £ 0,6

19318

POZNAMKA: ustéleni tlaku ve spole&ném vedeni
paliva na spravnou hodnotu trva nékolik sekund.
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MOTOR L7X

PRiVOD PALIVA
Kontrola tlaku paliva

13

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1311-01
Mot. 1311-02

Mot. 1311-03 Souprava pro kontrolu tlaku
Mot. 1311-04 Palivas manometrem a pfipojkami

Mot. 1311-05
Mot. 1311-06
Mot. 1311-07

Demontujte zatku pfipojného mista pro kontrolu tlaku,
umistéte pfipojku Mot. 1311-03 ze soupravy
manometru.

POZOR: pocitejte s tim, ze ze spole¢ného vedeni a z
pripojky vytece urcité mnozstvi paliva. Chrarite
soucasti citlivé na palivo.

Nastartujte motor, ¢imz se spusti palivové ¢erpadlo.
Po ustaleni zjistéte tlak paliva.

Pfedepsany tlak:
3,5bar £ 0,6

POZNAMKA: ustéleni tlaku paliva ve spole¢ném
vedeni trva nékolik sekund.
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MOTORY
VSECH TYPU

PRIVOD PALIVA

Kontrola dopravniho mnozstvi palivového ¢erpadla

13

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1311-01
Mot. 1311-02
Mot. 1311-03

Mot. 1311-05
Mot. 1311-06
Mot. 1311-07

Souprava pro kontrolu tlaku
Mot. 1311-04 Paliva s manometrem a pfipojkami

POTREBNY MATERIAL

Odmeérny valec 2000 ml

POZOR: pocitejte s tim, ze ze spole¢ného vedeni a
pfipojky vyte€e urcité mnozstvi paliva. Chrarite
soucasti citlivé na palivo.

Rozpojte rychlospojku (1).

K potrubi (A) pfipojte hadici takové délky, aby dosahla
do odmérného valce, kterym budete zjiSovat dopravni
mnozstvi palivového Cerpadla.

Spuste palivové Cerpadlo vzajemnym propojenim pinu
3 a 5 relé palivového Cerpadla.
(Relé A u motori K4M a F4P a relé B u motoru L7X).

Zjistéte dopravni mnozstvi palivového Cerpadia.

Dopravni mnozstvi: 80 az 120 litrd/hodinu.
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MOTORY F4P,
K4M a L7X

PRIVOD PALIVA
Antiperkolaéni zafizeni

13

PRINCIP CINNOSTI

Antiperkolacni zafizeni je fizeno pfimo Fidici jednotkou
vstfikovani.

Informaci o teploté chladici kapaliny motoru dodava
snimac teploty chladici kapaliny systému vstfikovani
(viz kapitola 17 "Centralni Fizeni teploty chladici
kapaliny").

Po vypnuti zapalovani pfejde fidici jednotka
vstfikovani do rezimu sledovani.

Pokud teplota chladici kapaliny pfesahne do dvou
minut po vypnuti motoru 112,5°C u F4P a 102°C u
L7X a K4M, nabudi se relé nizké rychlosti ventilatoru
chladice.

Pokud teplota chladici kapaliny poklesne pod 100°C u
K4M a F4P a 95°C u L7X, relé pferusi napajeni
ventilatoru chladi¢e (doba chodu ventilatoru chladice
nem(ize presahnout 10 minut).
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU

MOTOR F9Q = g 1 3
Charakteristiky
Motor
. " . . Norma cistoty
Vozidlo Prevodovka Typ Oznaceni Vrtani Zdvih Zi\t’;j:?:y Kompr?sni vyfukovych plyni
(mm) (mm) (cmg) pomér
750
BGOE PK6 Fo9Q 754 80 93 1870 19/1 EU 00
OTACKY (1/min) KOURIVOST
. Maximalni bez Maximalni pfi Homologaéni Maximalni
Volnobéh P N .
zatizeni zatizeni hodnota povolena
F9Q 750: 775 1/min £50 4700 + 150 4500 + 100 1,2 m™ (39%) 3m™ (70%)
F9Q 754: 800 1/min + 50
POPIS ZNACKAITYP ZVLASTNi UDAJE
Vysokotlaké Eerpadlo F9Q 750 BOSCH Tlak 250 az 1350 bar
CR/CP3
Vysokotlaké ¢erpadlo FOQ 754 BOSCH Tlak 250 az 1350 bar
CR/CP1
Podavaci ¢erpadlo (nizkotlaké) BOSCH Tlak 2,5 az 4 bar

(pouze u FOQ 754)

(neplati pro 750)

Dopravni mnozstvi: minimalné 80 az 100 litrd/
hodinu

Snimac tlaku nafty BOSCH Zasroubovany do spole¢ného vedeni paliva

Odpor: piny 1,2 a 1,3 =4,3 MQ
piny 2,3 = 1050 Q

Vstfikovace BOSCH Elektromagnetické vstfikovace
Odpor:<2Q
Maximalni tlak 1600 bar

Regulator tlaku - Vestavény ve vysokotlakém Cerpadle (u CP3 neni
demontovatelny)
Odpor = 5 Q pfi 20°C

Ridici jednotka vstfikovani BOSCH 128 pind

Snimac polohy pedalu akceleratoru HELLA Potenciometr se dvéma drahami

Odpor drahy 1 =1200 + 480Q
Odpor drahy 2 = 1700 £ 680Q
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MOTOR F9Q

VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Charakteristiky

13

POPIS

ZNACKA/TYP

ZVLASTNIi UDAJE

Ridici jednotka predzhaveni a
dozhaveni (nachazi se za
podb&hem levého predniho kola)

NAGARES BED/7

Obsahuje funkce pfedzhaveni a dozhaveni fizené
fidici jednotkou vstfikovani

Zhavici svicky BERU Odpor 0,6Q pfi rozpojeném konektoru
nebo
CHAMPION
Snimac teploty nasavaného SIEMENS Vestavény do pratokoméru vzduchu
vzduchu Odpor = 2170 Q pii 20°C
Snimac teploty nafty MAGNETTI Odpor = 2050 Q p¥i 25°C

(pouze u F9Q 750)

MARELLI nebo ELTH

Snimac otacek motoru MGI Odpor = 800 £ 80Q
Snima¢ atmosférického tlaku - Vestavény v fidici jednotce
Snimac polohy vackové hfidele ELECTRICIFIL HallGv snimaé
Snimac tlaku pfeplfiovani DELCO Odpor: 4 KQ mezi piny AaC
Odpor: 5 KQ mezi piny Ba C
Odpor: 9 KQ mezi piny Aa B
Di1330
Elektromagneticky ventil pro fizeni BITRON Odpor: 16,5 +1 pfi 25°C
preplfiovani
Pritokomér vzduchu SIEMENS Pritokomér s vestavénym snimacem teploty
nasavaného vzduchu
pin 1: teplota vzduchu
pin 2: kostra
pin 3: referen¢ni napéti 5V
pin 4: + akumulatoru
pin 5: signal pratoku vzduchu
pin 6: kostra
Elektromagneticky ventil EGR PIERBURG Odpor: 8 £ 0,5Q pfi 20°C (piny 1 a 5)

Odpor snimace: 4 KQ + 1,6 KQ pri 20°C
(piny 2 a 4)
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

MOTOR F9Q . e
Charakteristiky
POPIS ZNACKA/TYP ZVLASTNIi UDAJE
Turbodmychadlo ALLIED SIGNAL Kalibrace:

F9Q 750 (turbodmychadlo s variabilni geometrii)
200 mbar zdvih dfiku mezi 0,5 a 3,5 mm
> 600 mbar dfik na dorazu

F9Q 754 (turbodmychadlo s pevnou geometrii)
200 mbar zdvih dfiku mezi 0,5 a 3,5 mm
400 mbar zdvih dfiku mezi 10 a 12 mm

Termoplunzry

Odpor: 0,45 £ 0,05Q pf¥i 20°C

Snimag teploty chladici kapaliny
motoru

ELTH

Odpor: 2252 *+ 112Q pfi 25°C
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

MOTOR F9Q Zvlastnosti

Systém pfimého vysokotlakého vstfikovani "Common Rail" slouzi k pfesné a rychle definovanému vstfiku nafty do
valct motoru.

POPIS

Systém se sklada z:

— nizkotlakého &erpadla, umisténého mezi sanim a palivovym filtrem - plati pro motor F9Q 754 s vysokotlakym
Cerpadlem CP1,

— tlacitka pro pInéni okruhu, umisténého mezi sanim a palivovym filtrem - plati pro motor F9Q 750 s vysokotlakym
Cerpadlem CP3,

— palivového filtru,

— vysokotlakého Cerpadla,

— vysokotlakého Cerpadla s vestavénym sacim podavacim Cerpadlem - plati pro motorCP3,

— regulatoru vysokého tlaku upevnéného k ¢erpadlu, (u CP3 neni demontovatelny),

— spole¢ného vedeni paliva ke vstfikovaclim, vybaveného snimacem tlaku nafty a omezovaéem tlaku,

— CtyF elektromagnetickych vstfikovacd,

— rdznych snimac,

— fidici jednotky vstfikovani.

Je zakazano rozebirat vysokotlaké cerpadlo a vstFikovace.

FUNKCE

Systém vysokotlakého pfimého vstfikovani "Common Rail" je systémem postupného vstfikovani nafty (vychazi z
vicebodového vstfikovani zazehovych motort).

Tento novy systém vstfikovani umoznuje diky predvstfikiim omezit hlu¢nost chodu, snizit mnozstvi pevnych &astic
ve vyfukovych plynech a podstatné zvysit tocivy moment motoru v nizkych otackach.

Vysokotlaké Cerpadlo vytvari vysoky tlak, ktery potom plsobi ve spoleéném vedeni. Regulator vysokého tlaku
umistény na ¢erpadle moduluje hodnotu vysokého tlaku na zakladé signalu fidici jednotky. Vstfikovace jsou
samostatné napajeny palivem prostfednictvim ocelovych trubicek.

Ridici jednotka:

— ur€uje hodnotu vysokého tlaku vhodnou pro spravnou funkci motoru a fidi regulator, na zakladé analyzy signal
snimace tlaku na spole¢ném vedeni ovéfuje, zda je hodnota tlaku spravna,

— urCuje dobu trvani vstfiku, coz je veli€ina nutna k dodavce spravného mnozstvi paliva; dale ur€uje okamzik poCatku
vstfiku,

— elektricky individualné Fidi jednotlivé vstfikovaCe na zakladé veli€in uvedenych v pfedeslém bodé.

Mnozstvi vstfikovaného paliva je uréeno:

— dobou otevfeni vstfikovace,

— rychlosti otvirani a zavirani vstfikovace,

— zdvihem jehly (zavisi na typu vstfikovace),

— jmenovitym hydraulickym prdtokem vstfikovace (zavisi na typu vstfikovace),
— tlakem ve spole€ném vedeni paliva regulovanym fidici jednotkou.

PRI KAZDE CINNOSTI NA SYSTEMU VYSOKOTLAKEHO VSTRIKOVANI RESPEKTUJTE POKYNY TYKAJICi
SE BEZPECNOSTI A CISTOTY UVEDENE V TOMTO DOKUMENTU.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

MOTOR F9Q Zvlastnosti

KONTROLA PO OPRAVE

Motor F9Q 750:
Pomoci plniciho tlacitka na motoru naplite systém.

Motor FI9Q 754:

Na palivovém filtru, u zpétného palivového potrubi, se nachazi kohout.

Za normalnich podminek musi byt otevieny.

AvsSak pfi plnéni okruhu, po opravé, vymeéneé palivového filtru nebo pfi vyjeti nadrze se postupuje nasledovné:
— zavfete kohout,

— opakovanym zapinanim zapalovani uvadéjte do chodu nizkotlaké podavaci ¢erpadlo,

— nastartujte motor,

— OTEVRETE KOHOUT (je otevieny, pokud jsou dvé& barevné znacky proti sobé).

POZNAMKA: né&ktera vozidla nejsou timto kohoutem vybavena. V takovém pripadé vySe uvedena procedura
odpada.

Po kazdé opravé zkontrolujte, zda neunika nafta. Nechte motor bézet na volnobéh az do spusténi ventilatoru
chladi¢e a potom nékolikrat bez zatizeni zvySte otacky.

DULEZITE: motor nesmi pouzivat naftu s obsahem dieselu vy$$im nez 10%.

Systém vstfikuje do motoru naftu pod tlakem az 1350 bar. Pred kazdou ¢innosti zkontrolujte, zda neni spole¢né
vedeni paliva pod tlakem.

Je tfeba bezpodmineéné dodrzovat utahovaci momenty:

— vysokotlakych trubicek,

— vstfikovacl k hlavé valcu,

— regulatoru tlaku, (tento neni demontovatelny u motoru F9Q 750 vybaveného Cerpadlem CP3),
— snimace tlaku.

Pri opravach nebo demontazi vysokotlakého ¢erpadla, vstrikovacu, pripojek pfivodu paliva a vysokotlakého
nebo zpétného potrubi, je treba vSechny otvory opatfit novymi ochrannymi uzavéry, které brani vnikani

necistot.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

MOTOR F9Q Zvlastnosti

Pfi vymeéné vysokotlaké trubi¢ky postupujte nasledovné:

— demontujte vysokotlakou trubicku,

— nainstalujte ochranné uzavéry,

— povolte spoleéné vedeni paliva,

— umistéte vysokotlakou trubicku,

pfipojku na strané vstfikovae utahnéte pfedepsanym momentem,

pfipojku na strané spole¢ného vedeni paliva utahnéte pfedepsanym momentem,

utahnéte spoleéné vedeni paliva pfedepsanym momentem,

utdhnéte pfedepsanym momentem potrubi mezi vysokotlakym Cerpadlem a spoleénym vedenim paliva (nejprve na
strané Cerpadla).

POZOR:

Je zakazano rozebirat ¢erpadlo.

V piipadé demontaze je treba vyménit zpétné palivové potrubi, které se nachazi na vstrikovadich.
Snimac¢ teploty nafty neni demontovatelny. Je soucasti zpétného palivového potrubi.

Je zakazano povolovat pripojku vysokotlakého potrubi za chodu motoru.

Je zakdzano demontovat regulator tlaku u motoru F9Q 750 vybaveného ¢erpadlem CP3.
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VYBAVENi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
MOTOR F9Q Cistota

POKYNY TYKAUJICi SE CISTOTY, KTERE JE TREBA DODRZOVAT PRI CINNOSTI NA SYSTEMU
VYSOKOTLAKEHO PRIMEHO VSTRIKOVANI

Riziko znecisténi

Systém je velmi citlivy na znec€isténi. Nebezpedi vniknuti necistot do systému vznika:
— pfi podkozeni nebo zni¢eni systému vysokotlakého vstfikovani,
— pfi poSkrabani nebo netésnosti soucasti.

Kazda poprodejni ¢innost se musi provadét za velmi pfisnych podminek z hlediska Cistoty. Veskeré Cinnosti
provadéjte ve velmi Cistém prostredi, které nejevi zadné znamky necistoty (jedna se o Castice velikosti fadu
mikrometr(l), kdy by tyto ¢astice mohly vniknout do systému béhem demontaze nebo do okruhu pres palivové
pfipojky.

Tyto principy dodrzovani €istoty plati od palivového filtru az po vstiikovace.

JAKE JSOU ZDROJE ZNECISTENI?

ZneciSujici Castice jsou:

— kovové a plastové tfisky,
— barvy,

vlakna:

kartony,

Stétce,

papir,

odévy,

dilenské tkaniny.
takova cizi télesa, jako jsou vlasy,
venkovni vzduch,

— atd...

POZOR: je zakazano Cistit motor vysokotlakym Cistic¢em, protoZe hrozi nebezpeci poskozeni spoji. Kromé toho
muZze proniknout do konektor(l vihkost a zpUsobit problémy s elektrickou instalaci.

POKYNY, KTERE JE TREBA DODRZOVAT PRED KAZDOU CINNOST| NA SYSTEMU VSTRIKOVANI

o Zajistéte, abyste méli k dispozici ochranné uzaveéry (sacky s uzavéry dodava centralni sklad nahradnich dild).
Ochranné uzavéry slouzi k jednorazovému pouziti. Po pouziti je tfeba ochranné uzavéry zlikvidovat (po pouZiti jsou
povazovany za znecisténé a jejich olisténi za ucelem dalSiho pouZiti by nepostacovalo pro poZzadované podminky
Cistoty). NepouZité ochranné uzavéry se musi zlikvidovat.

o Dbejte, aby plastikové sacky ze skladu byly hermeticky uzaviené. Jinak hrozi nebezpedi, Ze uzavéry budou
znecisténé. Sacky jsou uréeny pro jednorazové pouziti, po kterém musi byt zlikvidovany.

o Zajistéte, aby tkanina na Cisténi nepoustéla vlakna (tkaniny na ¢isténi SODICAM). K Cisténi je zakazano pouzivat
béZné tkaniny a bézny papir. Tyto by mohly poustét viakno, které by mohlo znedcistit systém. Kazdy kus specialni
tkaniny na Cisténi smi byt pouzita pouze jednorazové.
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VYBAVENi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
MOTOR F9Q Cistota

POKYNY, KTERE JE TREBA DODRZOVAT PRI CISTENi PRED KAZDYM OTEVRENIM PALIVOVEHO
OKRUHU

o Pfi kazdé Cinnosti pouzivejte nové rozpoustédlo (jiz pouzité rozpoustédlo obsahuje necistoty). Rozpoustédlo nalijte
do nadoby neobsahujici nedistoty.

o PFi kazdé &innosti pouzZivejte Cisty Stétec v dobrém stavu (5tétec nesmi poustét vlas).
o Pomoci Stétce a rozpoustédla ocistéte pfipojky, které budete rozpojovat.

« Cisténé soudasti vyfoukeijte stladenym vzduchem (naradi, stil, pfipojky a okoli systému vstfikovani). Ovéite, zda
nékde nezlstaly vlasy ze Stétce.

o PrFed &innosti a v pfipadé potfeby i b€hem &innosti si umyjte ruce.

o Pokud pouzivate ochranné rukavice, naviéknéte pfes tyto koZzené rukavice jesté rukavice latexové (SODICAM).

POKYNY, KTERE JE TREBA DODRZOVAT BEHEM CINNOSTI

o P¥i otevieni systému vzdy opatiete veSkeré otvory uzavéry, abyste se vyhnuli vniku necistot. Uzavéry obdrzite ve
skladu nahradnich dild. Tyto uzavéry nesméji byt v zadném pfipadé znovu pouzity.

o Sacek vZzdy hermeticky uzavfete, i kdyz jej budete za chvili znovu otvirat. Okolni vzduch je zdrojem znecisténi.
o Kazda soucast musi byt po uzavieni otvorll skladovana v hermeticky uzavieném sacku.

o Po otevfeni systému je pfisné zakazano pouzivat stétce, vyfoukavani stlacéenym vzduchem, rozpoustédlo a bézné
tkaniny. Mohlo by dojit k zaneseni necistot do systému.

o PFi vyméné souclasti za novou neotvirejte jeji obal dfive, neZ ji budete montovat do vozidla.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Cistota

13

165148-1

16148-1G
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Umisténi prvku

Tlacitko pro plnéni (pouze u F9Q 750).
Elektromagneticky regulacni ventil turbodmychadla.
Snimac polohy valce.

Elektromagneticky vstfikovac.

Elektromagneticky ventil vypinaciho zafizeni motoru.
Podtlakova nadrzka vypinaciho zafizeni motoru.
Vypinaci zafizeni motoru.

VInovec vypinaciho zafizeni motoru.

Ridici jednotka vstfikovani.

Pritokomér se snimacem teploty vzduchu.
Snimac tlaku preplfiovani.

Omezovac tlaku.

Snimac teploty nafty (pouze u F9Q 750).

Snimac tlaku ve spole€ném vedeni paliva
Regulator tlaku paliva.

Vysokotlaké Cerpadlo.

Naftovy filtr.

-
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Umisténi prvkii

13

Vysokotlaké Eerpadlo

Spolecné vedeni paliva
Vstfikoval

Regulator tlaku

Snimac tlaku

Snimac teploty chladici kapaliny
Omezovac tlaku
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Umisténi prvkii

10 Pratokomér se snimacem teploty vzduchu
11 Elektromagneticky ventil EGR
12 Snimac tlaku prepliovani
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7 Snimac polohy valce &5 1€
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9 Katalyzator
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU

Umisténi prvkii

13

14 Podtlakova nadrzka vypinaciho zafizeni

15 14

15 Vypinaci zafizeni
16 VInovec vypinaciho zafizeni
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

MOTOR FsQ Kontrolka vstiikovani

Vozidla vybavena vznétovym motorem s vysokotlakym pfimym vstfikovanim maji na pfistrojové desce dvé kontrolky
vstfikovani (s jednoduchou pfistrojovou deskou), respektive Ctyfi kontrolky vstfikovani (pfi provedeni s displejem).
Tyto kontrolky se pouzivaji ve fazi pfedzhaveni a pfi poruchach vstfikovani (nebo prehfati motoru).

Na pfistrojové desce s displejem jsou kontrolky jasné oznaceny.

PRINCIP ROZSVECENi KONTROLEK

o Pfi zapnuti zapalovani se na dobu pfedzhaveni rozsviti kontrolka pfedzhaveni a nasledné zhasne (viz kapitola 13
"Rizeni pfedzhaveni a dozhaveni").

o Pri poruse vstfikovani (zavaznost 1) se kontrolka "poruchy" (v pfipadé provedeni s jednoduchou pfistrojovou
deskou je totozna s kontrolkou pfedzhaveni) trvale rozsviti a upozorfiuje na nutnost kontaktovani partnera Renault.
Tyto poruchy jsou nasledujici:

— vnitfni porucha fidici jednotky,

— porucha imobilizéru,

— porucha ota¢ek motoru (motor nelze nastartovat),

— porucha snimace polohy pedalu akceleratoru,

— porucha pritokoméru vzduchu,

— porucha snimace rychlosti vozidla (viz ABS),

— porucha ventilu recirkulace vyfukovych plynd,

— porucha regula¢niho elektromagnetického ventilu tlaku pfeplfiovani,
— porucha koherence snimace horni uvrati a snimace vackové hridele.

o Pfi zavazné poruSe vstfikovani (zavaznost 2) je blikajicim symbolem motoru a symbolem "stop" signalizovana
nutnost okamzitého vypnuti motoru. Tyto poruchy jsou nasledujici:
— vnitfni porucha fidici jednotky,
— porucha vstfikovace,
— porucha napajeciho napéti fidici jednotky,
— porucha snimace tlaku ve spoleéném vedeni paliva (CP3),
— porucha regulatoru tlaku ve spoleéném vedeni paliva,
— porucha koherence snimace horni uvrati a snimace vackové hfidele.

o Prehrati motoru je u provedeni s jednoduchou pfistrojovou deskou signalizovano trvale rozsvicenym symbolem
motoru a symbolem "stop"; u provedeni s displejem je porucha jasné oznacena.

POZNAMKA: kontrolka palubni diagnostiky On Board Diagnostic (symbol motoru), rozsvicena pfi zapnuti
zapalovani, se nikdy nerozsvéci za chodu motoru.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Funkce imobilizéru

Vozidlo je vybaveno imobilizérem tfetigenerace, coz vyzaduje zvlastni postup vymeény fidici jednotky.

VYMENA RIDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI
Postup demontaZe a zpétné montaze fidici jednotky najdete v kapitole 17 Vstfikovani "Ridici jednotka".

Postup ukladani kédu imobilizéru do paméti najdete v kapitole 82 "Imobilizér".

POZOR:
U tohoto imobilizéru zlstava v fidici jednotce uloZen jeji koéd imobilizéru.
Navic tento systém nedisponuje kédem pro odstranéni poruchy.

Dale je zakazano provadét zkousky za pomoci fidicich jednotek ze skladu a fidicich jednotek z jinych
vozidel, kam by potom mély byt vraceny.

Tyto fidici jednotky nasledné jiz nelze dekédovat.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Strategie vstrikovani/klimatizace

PROPOJENI RIDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI/RIDICi JEDNOTKY KLIMATIZACE

Kompresor klimatizace je typu s variabilnim zdvihovym objemem..
Ridici jednotka vstfikovani je s Fidici jednotkou klimatizace propojena multiplexni siti.

Volba funce "klimatizace" pfi volnob&hu neni mozna.

STRATEGIE SPUSTENi KOMPRESORU

Za urcitych provoznich podminek fidici jednotka vstfikovani nepovoli chod kompresoru.

Strategie startovani motoru

Chod kompresoru neni povolen po dobu 5 sekund po nastartovani motoru.

Obnoveni vykonnosti vozidla

Pfi rychlé zméné polohy pedalu akceleratoru a ota¢kach motoru nizSich nez 3000 1/min fidici jednotka vstfikovani
nepovoli chod kompresoru po dobu 5 sekund.

Obnoveni vykonnosti vozidla pfi rozjezdu

PFi poloze potenciometru nad 50% a otackach motoru nizsich nez 2250 1/min. A rychlosti vozidla niz$i nez 20 km/h
je kompresor vypnut na dobu 5 sekund.

Ochrana proti zhasinani motoru

Pokud neni seslapnuty pedal akceleratoru a otacky motoru jsou niz$i nez 675 1/min, kompresor se vypne. Zapne se
5 sekund po zvySeni otacek motoru.

Strategie ochrany proti prehrati

Kompresor se nezapne pfi teploté chladici kapaliny motoru vy3si nez 112°C.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Korekce volnobéznych otacek

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK V ZAVISLOSTI NA TEPLOTE CHLADICI KAPALINY

A tr/min
1100

1000}

950 |
900}

p 1°

19588

-40 -20-10 © 20 40 60 30

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK PRI PORUSE POTENCIOMETRU

Pfi poruse potenciometru snimace polohy pedalu akceleratoru jsou volnobé&zné otacky udrzovany na hodnoté
1200 1/min.

V pfipadé inkoherence informaci potenciometru snimace polohy pedalu akceleratoru a informace spinace brzd jsou
volnobézné otacky udrzovany na hodnoté 1250 1/min.

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK VZHLEDEM K ZARAZENEMU RYCHLOSTNIMU STUPNI
PREVODOVKY

Volnobézné otacky se méni v zavislosti na zafazeném rychlostnim stupni pfevodovky:
— pfi prvnim, druhém atfetim rychlostnimstupni jsou volnobézné otacky 840 1/min,
— pfi ostatnich rychlostnich stupnich jsou 870 1/min.
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VYBAVEN|I VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Rizeni predzhaveni a dozhaveni

Funkce pfedzhaveni a dozhaveni je fizena fidici jednotkou pfedzhaveni.

PRINCIP FUNKCE PREDZHAVENi A DOZHAVENI L.
2) Startovani

1) Zapnuti pfedzhaveni Zhavici sviéky jsou napajeny po dobu chodu
spoustéce.
a) Variabilni predzhaveni

Doba rozsviceni kontrolky a napéjeni
Zhavicich svi¢ek zavisi na teploté chladici
kapaliny motoru a napéti akumulatoru. V této fazi jsou Zhavici svicky napajeny v
zavislosti na teploté chladici kapaliny.

3) Chod motoru s dozhavenim

TA
XA
cas (s)
20 | Plati pro volnobézné otacky bez
18 | seslapnutého pedalu
16 | akceleratoru
14}
20
15}
10}
: : . t°
40 6 80 > §f
19588
=20 0 20 30 40 60 >Y
19587
Teplota

Doba rozsviceni kontrolky za Zadnych
podminek nemuze pfesahnout 15 sekund.

chladici kapaliny °C
b) Fixni predzhaveni

Po zhasnuti kontrolky jsou zhavici svicky
napajeny jesté dalSich 10 sekund.
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MOTOR F9Q

VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Tempomat/omezovacé rychlosti

13

VSEOBECNE INFORMACE

Rizeni ustalené rychlosti (tempomat): UmozZfiuje
udrzovani rychlosti nastavené Fidi¢em. Tato funkce
muze byt vypnuta kdykoliv seSlapnutim pedalu brzdy,
spojky nebo tladitkem systému.

Omezovaé rychlosti: Umoziiuje fidi¢i nastavit limitni
rychlost. Pfi dosazeni této rychlosti pfestava byt pedal
akceleratoru aktivnim. Nastavenou limitni rychlost je
mozno kdykoliv pfekrocit pfi seSlapnuti pedalu
akceleratoru za bod zvy3eni odporu.

Kontrolka na pfistrojové desce informuje fidiCe o stavu

tempomatu/omezovace rychlosti:

— Trvalé zelené svétlo: tempomat v Cinnosti

— Trvalé Zluté svétlo: omezovag rychlosti v &innosti

— Blikani kontrolky: nelze dodrzet pozadovanou
rychlost (napfiklad z kopce)

Tyto funkce fidici jednotky se nachazeji na
nasledujicich pinech fidici jednotky vstfikovani:
— AF2: Zapnuto/Vypnuto Omezovac rychlosti
— AD2: Zapnuto/Vypnuto Tempomat

— AB2: Signal ovladani na volantu

— AA2: Kostra ovladani na volantu

— AF3: Vstup spinace brzdového pedalu

— AE2: Vstup spinace pedalu spojky (nékteré verze)
— AE1: Napajeni potenciometru 1 pedalu

— AH2: Napéjeni potenciometru 2 pedalu

— AB3: Kostra potenciometru 1 pedalu

— AA3: Kostra potenciometru 2 pedalu

— AC1: Signal potenciometru 1 pedalu

— AF1: Signal potenciometru 2 pedalu

— AA4: Multiplex CAN L1

— AB4: Multiplex CAN H1

Informace potfebné pro Fidici jednotku vstfikovani v
multiplexni siti jsou:

— rychlost vozidla (ABS)

— signal spinae pedalu brzdy (ABS)

— zarazeny rychlostni stupen

Ridici jednotka vstfikovani vysila do multiplexni sité:

— nastavené hodnoty ustalené nebo limitni rychlosti na
pristrojové desce

— rozsviceni kontrolky (zZluta, zelena nebo blikani)

— informace o zafazeném rychlostnim stupni
prevodovky (nékteré verze).

Ridici jednotka vstfikovani pfijima:

o informace pedalu akceleratoru

e informace spinace pedalu brzdy

e informace spinace pedalu spojky

e informace spinace Vyp/Zap

¢ informace ovladacich prvkl na volantu

o informace Fidici jednotky ABS

o informace fidici jednotky automatické pfevodovky
Na zakladé téchto informaci jsou fidici jednotkou
vstfikovani fizeny elektromagnetické vstfikovace tak,
aby byla udrzovana nastavena rychlost (v pfipadé
tempomatu), pfipadné nebyla pfekroCena limitni
rychlost (v pfipadé omezovace rychlosti).
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MOTOR F9Q

VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Tempomat/omezovaé rychlosti

13

FUNKCE TEMPOMATU

Vstupni podminky:

spinac v poloze "tempomat"

zafazeny vy$8i nez druhyrychlostni stupen
prevodovky

rychlost vozidla > 30 km/h

sviti kontrolka (zelena)

stisknuta tlacitka "+", "-" nebo "résume"

Vystupni podminky:

libovolné seslapnuti pedalu akceleratoru
(nedeaktivuje funkci)

seSlapnuti pedalu brzdy nebo spojky
stisknuti tlagitka "O"

spinac v poloze "Vyp"

zména zafazeného rychlostniho stupné
z4sah stabilizacniho systému

zasah Fidici jednotky vstfikovani

FUNKCE OMEZOVACE RYCHLOSTI

Vstupni podminky:

spinaC v poloze "omezovac rychlosti"
zafazeny vySsi nez druhyrychlostni stuper
rychlost vozidla > 30 km/h

rozsvicena kontrolka (Zluta)

stisknuto tlac¢itko "+", "-" nebo "résume"

Vystupni podminky:

libovolné seslapnuti pedalu akceleratoru za bod
zvySeni odporu (nedeaktivuje funkci)

spina¢ v poloze "Vyp"

stisknuti tlacitka "O"

zasah stabilizacniho systému

zasah fidici jednotky vstfikovani.

POZNAMKA: blikani nastavené rychlosti upozorfiuje fidi¢e, Ze neni mozno dosahnout nastavené rychlosti.

Funkce pfi poruse
V pfipadé poruchy jednoho z komponentl je systém tempomatu/omezovace rychlosti deaktivovan.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU

Zhavici sviéky

13

Odpor kazdé zhavici svicky je 0,6Q

UTAHOVACI MOMENT (v daN.m) @

Zhavici svicka 1,5

Demontaz svicek je mozna bez otvirani vysokotlakého
systéemu.

DEMONTAZ

Odpoijte elektricky konektor svicky.

Ocistéte svicku a jeji okoli, aby se do vélce nedostala
necistota.

Povolte a demontujte svicku.

157628

K povoleni Zhavici svi¢ky valce €.4 pouZijte nastavec
10 mm s univerzalni pakou. Po povoleni zhavici
svi¢ku povolte duritovou trubkou.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Termoplunzry

13

CtyFi termoplunzry jsou umistény v télese s chladici
kapalinou, umisténém u hlavy valcu na strané saciho
a rozdélovaciho potrubi, v Urovni spojeni motoru s
prevodovkou.

Ukolem systému je ohFev chladici kapaliny motoru.

Termoplunzry jsou napajeny napétim 12 V pres ftfi
relé. Jedno z relé fidi dva termoplunzry a zbyvajici dvé
relé po jednom termoplunzru. Tim je umoznéna volba
napajeni jednoho, dvou, tfi nebo ¢tyf termoplunzra.

Odpor termoplunzrd je:
0,45 £0,05 Q pri 20°C.

Strategie fizeni

Pokud jsou termoplunzry zapnuté, volnobézné otacky
jsou zvySeny na 935 1/min.

Za nasledujicich podminek termoplunzry nejsou
pfipojeny k napéjeni:

— pfedzhaveni,

— dozhaveni,

— zapnuté vyhfivani skla,

— otacky motoru nizsi nez 600 1/min.

Pokud neni na zakladé pfedchazejicich podminek
vylou€ena jejich Cinnost, termoplunZzry jsou fizeny v
zavislosti na teploté chladici kapaliny a teploté
vzduchu.

ipt 8

16269SD

Nevytec¢kovana (svétla) oblast: termoplunzry nejsou
napajeny

Vytec¢kovana (Seda) oblast: termoplunzry jsou
napajeny
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Termoplunzry

\

Je napéti akumulatoru > 13 V?

ne

y

ano

!

Vypnuti napajeni termoplunzrd

Napajeni jednoho termoplunzru

v

Je po 20 sekundach napéti
akumulatoru

>13V?

ne

v

ano

v

Vypnuti napajeni termoplunzrd

Napajeni dvou termoplunzrd

v

Je po 20 sekundach napéti
akumulatoru
>13V?

ne

v

ano

y

Vypnuti napajeni termoplunzrd

Napajeni tfi termoplunzrd

l

Je po 20 sekundach napéti
akumulatoru
>13V?

ne

v

ano

v

Vypnuti napajeni termoplunzrud

Napajeni ¢tyf termoplunzra,

pokud je napéti akumulatoru
> 13 V a jsou splnény podminky
¢innosti z pfedchazejici strany
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3
FoQ 754 Nizkotlaké €erpadlo (podavaci €erpadio)

Podavaci Cerpadlo je elektrické a nachazi se v
motorovém prostoru.

DEMONTAZ

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY
TYKAJiCi SE CISTOTY

POZOR: pocitejte s tim, ze v potrubi je zbytkovy
pretlak a vyte€e urcité mnozstvi nafty.

' NS 167768

DULEZITE: na naftovém filtru, u zpétného palivového
potrubi, je umistén kohout (R).

Za normalnich podminek musi byt otevieny.

Pfi pInéni okruhu, po opravé, vyméné filtru nebo po

vyjeti nadrze se postupuje nasledovné:

— zavrete kohout (R),

— spuste nizkotlaké podavaci ¢erpadlo opakovanym
zapinanim zapalovani,

— nastartujte motor,

— OTEVRETE KOHOUT (kohout je otevieny, pokud
jsou dvé barevné znacky proti sobé&).

POZNAMKA: néktera vozidla nejsou vybavena vyse
uvedenym kohoutem. V takovém pfipadé odpada vySe
zminéna procedura.
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VYBAVEN|I VZNETOVYCH MOTORU 1 3
FoQ 754 Naftovy filtr

Naftovy filtr je umistén v motorovém prostoru. Jeho vlozka neni demontovatelna. Tato vlozka obsahuje regulaéni
ventil, ktery omezuje pratoéné mnozstvi nafty do motoru.

PFi vymeéné se filtr méni jako celek.

DEMONTAZ

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY
TYKAJICi SE CISTOTY

POZOR: pocitejte s tim, ze v potrubi je zbytkovy
pretlak a vyteCe urcité mnozstvi nafty.

Odpoijte potrubi od filtru:

— pfivod k motoru (1),

privod od nadrze (2) (nizkotlaké Cerpadlo),
zpétné potrubi k nadrzi (3) pfes kohout (nékteré
verze),

zpétné potrubi od motoru (4),

zpétné potrubi do nadrze pfes vyménik (5).

15773R

POZNAMKA: né&ktera vozidla nejsou kohoutem
vybavena. V tom pfipadé neprovadéjte proceduru
plnéni okruhu.

ZPETNA MONTAZ
Dbejte na spravné umisténi potrubi k filtru.
Dbejte, abyste nesevieli a neposkodili potrubi.

DULEZITE: na palivovém filtru, u zp&tného potrubi k
nadrzi, je umistén kohout (R).

Za normalnich podminek musi byt tento kohout
otevfieny.

PFi pInéni okruhu po opravé, vyméneé filtru nebo pfi

vyjeti nadrZe postupujte nasledovné:

— zavfete kohout (R),

— spuste nizkotlaké erpadlo opakovanym zapinanim
zapalovani,

— nastartujte motor,

— OTEVRETE KOHOUT (je otevfeny, pokud jsou dvé
barevné znacky proti sobé).

Je tfeba pravidelné vypoustét vodu obsazenou v nafté
uzavérem (6).
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Naftovy filtr

1

3

Palivovy filtr se nachazi v motorovém prostoru. Je vybaven demontovatelnou viozkou.

Tato vloZzka obsahuje predehfivac nafty.

PFi vymeéné se filtr méni jako celek.

DEMONTAZ

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY
TYKAJICi SE CISTOTY

Oznacte si polohu filtru v nadobé pfedehfivace.

Demontujte Sroub (4) a vyjméte filtracni vlozku.

POZOR: pocitejte s tim, ze v potrubi je zbytkovy
pretlak a vyte€e urcité mnozstvi paliva.

Od filtru odpojte:

— konektor pfedehfivace nafty (1),
— pfivodni potrubi do motoru (2),
— potrubi (3) z nadrze,

Demontuijte filtr jeho uvolnénim z drzaku.

18317

ZPETNA MONTAZ
Dodrzte umisténi pfipojek k filtru.

Dbejte, abyste nesevieli a neposkodili potrubi.

DULEZITE: Pomoci plniciho tlagitka napliite palivovy

okruh.

Je tfeba pravidelné odpoustét vodu obsazenou v
palivovém filtru uzavérem (5).
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Kontrola tlakd nafty a dopravnich mnozstvi

13

V nizkotlakém palivovém okruhu je mozna kontrola tlaku a dopravniho mnozstvi.

Nizky tlak vytvafi podavaci Cerpadlo (elektrické Cerpadlo umisténé pod naftovym filtrem); nizkotlaka ¢ast konci u

pfivodu do vysokotlakého Eerpadla.

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1311-01
nebo

Mot. 1328

Manometr

Mot. 1311-08 Pripojka pro méreni tlaku

POTREBNY MATERIAL

Odmeérny valec 2000 ml

KONTROLA NiZKEHO TLAKU (PODAVACI
CERPADLO)

Pfipojte spojku "T" Mot. 1311-08 za ucelem pfipojeni
manometru pro kontrolu tlaku Mot. 1311-01 nebo
Mot. 1328 na vystup (S) palivového filtru nebo na
vstup vysokotlakého Cerpadla.

Spuste palivové Cerpadlo bud pomoci diagnostického
pristroje, nebo pfimym pfipojenim na napajeni (pfi
kazdém zapnuti zapalovani se nizkotlaké ¢erpadlo
spusti na 30 sekund).

Zjistéte hodnotu tlaku, kterd by méla byt v rozmezi
2,5 az 4 bar.

16773R1

KONTROLA DOPRAVNIHO MNOZSTVi (PODAVACI
CERPADLO)

Kontrolu dopravniho mnozstvi ¢erpadla provedte
pomoci odmérného valce 2000 ml. Zapnutim
zapalovani spuste &erpadlo. Cerpadlo je napajeno
30 sekund, pokud motor nebé&zi.

Dopravni mnozstvi ¢erpadla by mélo byt minimalné v
rozmezi 80 az 100 litrd/hodinu.

POZOR: je zakazano mérit tlak a dopravni
mnozstvi vysokotlakého €erpadia.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Vysokotlaké €erpadlo

13

JE ZAKAZANO ROZEBIRAT VYSOKOTLAKE
CERPADLO

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1054 Mérka horni uvrati

Mot. 1200-01 Pripravek na pridrzeni femenice
Cerpadla

Mot. 1383 Pripravek pro demontaz
vysokotlakého potrubi

Mot. 1453 Pripravek na podepieni motoru

Mot. 1525 Stahovak femenice

Mot. 1525-01 Adaptér stahovaku pro F9Q
POTREBNY MATERIAL

Momentovy kli¢ pro malé momenty

Pro vysokotlaké ¢erpadlo CP3

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m a/nebo °) @

Vysokotlaké potrubi 2,5+0,2
Upevnéni vysokotlakého ¢erpadla 30,3

Matice femenice vysokotlakého
Cerpadla 1,5 potom 60+10°

Upevinovaci Sroub zadniho drzaku
Cerpadla 30,3

Upevnovaci Sroub spole¢éného vedeni
paliva ke vstrikovac¢lim 2,2+0,2

Pro vysokotlaké ¢erpadio CP1

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @
Vysokotlaké potrubi 2,5+0,2
Upevnéni vysokotlakého ¢erpadla 3,2+0,3
Matice femenice vysokotlakého
Cerpadla 50,5
Sroub drzaku vykyvného zavésu 6,211
Sroub ojnice pro pfenos momentu 15

POZOR: Pred kazdou ¢innosti pfipojte poprodejni
diagnosticky pfistroj, vstupte do dialogu s Fidici
jednotkou vstfikovani a zkontrolujte, zda spole¢né
vedeni paliva ke vstfikovaclm jiz neni pod tlakem.

Pozor na vysokou teplotu nafty.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Vysokotlaké €erpadlo

13

DEMONTAZ

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY TYKAJiCIi SE CISTOTY

Odpojte akumulator.

Umistéte pfipravek na podepieni motoru Mot.1453.
Pomoci mérky Mot. 1054 nastavte motor do horni Gvrati.
Demontujte:

— pravé predni kolo a vloZku jeho podbéhu,

— vykyvny zavés,
— kryt rozvodu,

182965

— vysokotlaké potrubi pomoci pfipravku Mot. 1383,
— spole¢né vedeni paliva ke vstfikovactm.

Nasadte ochranné uzavéry.
Od Cerpadla odpojte zpétné palivové potrubi a nasadte ochranné uzavéry.

Demontujte zadni drzak Cerpadla.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Vysokotlaké €erpadlo

13

Na femenici umistéte pfipravek Mot. 1200-01.

Povolte matici ozubeného kola vysokotlakého
Cerpadla.

Umistéte stahovak Mot. 1525 vybaveny adaptérem
Mot. 1525-01 na femenici Cerpadla a nasledné
femenici stdhnéte.

. e

FC TS Mot.1200-0\1
(! -\-‘

TG
)

i

1525 Mot.1525-01 5570,

Demontujte upeviiovaci matice, pfi¢emz pfidrzte Srouby (1).
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Vysokotlaké €erpadlo

13

ZPETNA MONTAZ
Zpétnou montaz provedte v opacném pofadi postupu demontaze.
POZNAMKA: dbejte, abyste vysokotlaké potrubi nenamahali.

ZaSroubujte matice vysokotlakych trubi€ek na strané erpadla a vstfikovacu
a potom na strané spole¢ného vedeni paliva. Matice v tomto poradi

dotahnéte pfedepsanym momentem.

Utahnéte spolecné vedeni paliva.

PFi kazdé demontazi vyménte zpétné palivové potrubi (2).
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Namontujte zpét:
— vykyvny zavés (viz postup "kapitola 19"),

— zadni drzak (1) ¢erpadla.

Nejprve utahnéte Srouby na hlavé valcl a potom u spoleéného vedeni paliva

Pro vysokotlaké ¢erpadlo CP3:

Naplrite okruh pomoci plniciho tlagitka.

nékolikrat zvysSte otacky bez zatizeni.

Po této ¢innosti zkontrolujte, zda neunika z palivového okruhu nafta.
Nechte motor bézet na volnobéh az do spusténi ventilatoru chladi¢e a potom
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU

Vysokotlaké €erpadlo

13

Pro vysokotlaké ¢erpadlo CP1:

Naplnte palivovy okruh nasledovné:

— zavfete kohout (R),

— spuste nizkotlaké Cerpadlo tak, Zze nékolikrat zapnete
zapalovani,

— nastartujte motor,

— OTEVRETE KOHOUT (R) (kohout je otevFeny,
pokud jsou dvé barevné znacky proti sobé.

POZNAMKA: né&ktera vozidla nejsou vybavena vyse
uvedenym kohoutem. V takovém pfipadé vySe
uvedena procedura pinéni okruhu odpada.

Po kazdé €innosti zkontrolujte, zda z palivového
okruhu neunika nafta. Nechte motor bézZet na
volnobéh az do spusténi ventilatoru chladi¢e,a potom
nékolikrat zvysSte otacky bez zatizeni.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Spolec¢né vedeni paliva ke vstrikovac¢im

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1383 Pripravek pro demontaz
vysokotlakého potrubi

POTREBNY MATERIAL

Momentovy kli¢ pro malé momenty

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @
Matice vysokotlakého potrubi 2,51£0,2
Upt.avnovacl sroub spoleéného vedeni 2.240,2
paliva
Snimac tlaku 3,5+£0,2

POZOR: pred kazdou ¢innosti pfipojte poprodejni
diagnosticky pfFistroj, vstupte do dialogu s Fidici
jednotkou vstfikovani a zkontrolujte, zda jiz neni
spolecné vedeni paliva ke vstfikovacim pod tlakem.

Pozor na vysokou teplotu nafty.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Spole¢né vedeni paliva ke vstirikovacim

13

DEMONTAZ

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY TYKAJiCIi SE CISTOTY

Odpojte:

— akumulator,

— snimac tlaku (1),

— vstfikovace (2),

— snimac polohy valce.

Povolte a sejméte vysokotlaka potrubi.
Nasadte ochranné uzavéry.

Opatrné demontujte spole€né vedeni paliva (3).

1 — < 9
D S)e R
X
— © 2
o ° &
° —ﬁ-_——
il :

18297R2

13-43




VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Spole¢né vedeni paliva ke vstirikovacim

ZPETNA MONTAZ

Umistéte spole¢né vedeni paliva a rukou zaSroubujte
upevnovaci Srouby (spole¢né vedeni musi byt

pohyblivé).

Umistéte vSechny vysokotlaké trubicky, jejich matice
utahnéte rukou (u vstfikovacu, u Cerpadla a potom u

spole¢ného vedeni paliva).

Utahnéte vSechny pfipojky vysokotlakych trubicek (u
vstfikovacu (1), u ¢erpadla (4) a potom u spole¢ného

vedeni paliva (2).

Utahnéte Srouby spolecného vedeni paliva (3).

POZNAMKA: pii demontaZi je tfeba vyménit zpétné palivové potrubi (5)

umisténé u vstfikovadu.
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Pomoci plniciho tlagitka naplrite palivovy okruh.

nékolikrat zvysSte otacky bez zatizeni.

Po kazdé €innosti zkontrolujte, zda z palivového okruhu neunika nafta.
Nechte motor bézet na volnobéh az do spusténi ventilatoru chladice a potom
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VYBAVENiI VZNETOVYCH MOTORU
Spole¢né vedeni paliva ke vstrikovaciim

Pro vysokotlaké ¢erpadlo CP1:

Naplnte okruh nasledovné:

— zavrete kohout (R),

— spuste nizkotlaké ¢erpadlo tak, ze nékolikrat zapnete
zapalovani,

— nastartujte motor,

— OTEVRETE KOHOUT (R) (kohout je otevfeny,
pokud jdou dvé barevné znacky proti sobg).

POZNAMKA: néktera vozidla nejsou vybavena vyse
uvedenym kohoutem. V takovém pfipadé tato
procedura plnéni okruhu odpada.

Po kazdé €innosti zkontrolujte, zda z palivového
okruhu neunika nafta. Nechte motor bézet na
volnobéh az do spusténi ventilatoru chladi¢e a potom
nékolikrat zvyste otacky bez zatizeni.
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU

Vstrikovace

13

JE ZAKAZANO ROZEBIRAT VSTRIKOVACE NEBO
ZE VSTRIKOVACE DEMONTOVAT TRYSKU.

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1383 Pripravek pro demontaz
vysokotlakého potrubi

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @

Upeviovaci Sroub pfiruby vstiikovaée 2,5+0,2

Matice vysokotlakého potrubi 2,5£0,5

POZOR: pred kazdou ¢innosti pfipojte poprodejni
diagnosticky pfFistroj, vstupte do dialogu s Fidici
jednotkou vstfikovani a zkontrolujte, zda jiz neni
spole¢né vedeni paliva pod tlakem.

Pozor na vysokou teplotu nafty.
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VYBAVENi VZNETOVYCH MOTORU
Vstrikovace

13

DEMONTAZ

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY TYKAJiCIi SE CISTOTY

POZNAMKA: vstiikovade mohou byt vymé&novany jednotlivé.

Demontujte vysokotlaké potrubi pomoci pfipravku Mot. 1383.

Nasadte ochranné uzavéry.

Demontujte:
— upeviovaci pfirubu vstfikovace,

— vstfikovag,
— ochrannou podloZku proti plameni.

I Q7

)

i

gy
e
—_—
==

I,

1)1} .I'llelﬂl'HHl'H

It

182978

CISTENI
K gisténi vstfikovacle je pfisné zakazano pouzivat:
— kovovy kartac,

— brusny papir,
— ultrazvukovy Cistic.

Pfi Cisténi spodniho konce vstfikovace tento ponofte do rozpoustédla a

potom jej otfete tkaninou, ktera nepousti vias.




VYBAVENi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Vstrikovace

ZPETNA MONTAZ POZNAMKA: pfi zpétné montazi nenamahejte
vysokotlake trubi¢ky. Povolte spoleCné vedeni paliva.

Vymeénte podlozku pod vstfikovacem.
Instalujte:

vstfikovag,

zpétné palivové potrubi (1).

lim

S\ y .i"
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

Vstrikovace

Umistéte vysokotlaka potrubi.
Utahnéte pfedepsanym momentem:

— vstfikovac (1),

— pfipojky u vstfikovacu a potom u spole¢ného vedeni paliva,

— spolecné vedeni paliva (2).
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POZNAMKA: pfi demontazi je tfeba vyménit zp&tné palivové potrubi na

vstrikovacich.

Po kazdé ¢innosti zkontrolujte, zda z palivového okruhu neunika nafta.
Nechte motor bézet na volnobéh az do spusténi ventilatoru chladi¢e a potom

nékolikrat zvyste otacky bez zatiZeni.
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VYBAVENi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Snimac tlaku

DEMONTAZ

UTAHOVACI MOMENT (v daN.m) @
3,5£0,5

Odpojte akumulator.

Snimac tlaku

Odpoijte snimac tlaku.

POZOR: pied kazdou €innosti pfipojte poprodejni
diagnosticky pristroj, vstupte do dialogu s fidici Vvéroubuit imad tlak
jednotkou vstiikovani a zkontrolujte, zda jiz neni ysroubuyie snimac faru.
spoleéné vedeni paliva pod tlakem. Pozor na

vysokou teplotu nafty. ZPETNA MONTAZ

Vymérnte té&snéni.

SNIMAC TLAKU (1)
ZaSroubujte snimac a utahnéte jej pfedepsanym

momentem.

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY
TYKAJICi SE CISTOTY
Propojte konektor.

Po kazdé €innosti zkontrolujte, zda z palivového okruhu neunika nafta.
Nechte motor béZet na volnobéh az do spusténi ventilatoru chladi¢e a potom

nékolikrat zvysSte otacky bez zatiZeni.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Regulator tlaku

13

POZOR:

PALIVA.

U VYSOKOTLAKEHO CERPADLA CP3 JE
ZAKAZANO DEMONTOVAT REGULATOR TLAKU

UTAHOVACI MOMENT (v daN.m)

@

Sroub regulatoru 0,9+0,1

POZOR: pred kazdou ¢innosti pfipojte poprodejni
diagnosticky pfFistroj, vstupte do dialogu s Fidici
jednotkou vstfikovani a zkontrolujte, zda jiz neni
spole¢né vedeni paliva pod tlakem. Pozor na vysokou
teplotu nafty.

REGULATOR TLAKU

DODRZUJTE BEZPODMINECNE POKYNY
TYKAJICi SE CISTOTY

DEMONTAZ

Odpojte akumulator.

Rozpojte konektor regulatoru.

Demontujte upeviiovaci patku snimace teploty nafty.
VySroubujte upeviiovaci Sroub regulatoru.

Otacenim proti sméru pohybu hodinovych ruci¢ek
demontujte regulator (pfi demontazi regulator zadnym
nastrojem nepacete ven).

ZPETNA MONTAZ

Vyménte tésnéni.

VSechny stykové plochy navih¢ete Cistou naftou.
Umistéte regulator na Cerpadlo a otacenim ve sméru
pohybu hodinovych rucicek jej nainstalujte (k jeho
instalaci nepouzivejte zadny nastroj).

ZaSroubujte upevihovaci Srouby a utdhnéte je
pfedepsanym momentem.

Propojte konektor.

Po kazdé €innosti zkontrolujte, zda z palivového okruhu neunika nafta.
Nechte motor béZet na volnobéh az do spusténi ventilatoru chladice a potom
nékolikrat zvySte otacky bez zatizeni.
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MOTOR F9Q

VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU
Potenciometr pedalu akceleratoru

13

VSEOBECNE INFORMACE

Potenciometr pedalu akceleratoru je jeho nedilnou
soucasti. PFi nutnosti vymény potenciometru je tfeba
vyménit cely pedal.

Existuji dva typy pedalu: s bodem zvyseni odporu,
nebo bez néj.

Vozidla vybavena tempomatem/omezovacem rychlosti
maji pedal akceleratoru s bodem zvySeni odporu na
konci zdvihu (Kick-down).

Tento bod zvySeni odporu slouzi k tomu, aby fidi€ mohl
pfi potfebé zvySeni rychlosti vyfadit z €innosti
omezovac rychlosti.

POZOR: je mozno namontovat pedal akcelerace s
bodem zvySeni odporu namisto pedalu akcelerace bez
bodu zvySeni odporu. AvSak naopak je zakazano
namontovat pedal akcelerace bez bodu zvyseni
odporu namisto pedalu akcelerace s bodem zvySeni
odporu.

DEMONTAZ

Odpojte akumulator.

Rozpojte konektor (1) pedalu akceleratoru.
Demontuijte:

— tfi upeviovaci Srouby (2) pedalu,
— pedal.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Prifazeni pina:

Kostra drahy 2
Kostra drahy 1
Signal drahy 1
Napajeni drahy 1
Napajeni drahy 2
Signal drahy 2

Qahwh >

POZNAMKA: porucha potenciometru polohy pedalu
akceleratoru ma za nasledek zvyseni volnob&znych
otacek nebo zménu funkce (viz kapitola 13 "Korekce
volnobéznych otacek")
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU
Centralizované fizeni teploty chladici kapaliny

13

16179R1

244  Snimac teploty chladici kapaliny (pro
vstfikovani a ukazatel teploty chladici kapaliny
na pristrojové desce)

Snimac se tfemi piny, dva pro informaci o
teploté chladici kapaliny a jeden pro ukazatel
na pfistrojové desce.

Tento systém umoziuje Fizeni ventilatoru chladi¢e
fidici jednotkou vstfikovani. Sklada se z jednoho
snimace teploty chladici kapaliny, ktera slouzi
vyhradné pro ucely vstfikovani, ventilatoru chladice a
ukazatele teploty na pfistrojové desce.

FUNKCE

Ridici jednotka vsttikovani fidi v zavislosti na teploté
chladici kapaliny:

— systém vstfikovani,

— relé ventilatoru chladice:

o ventilator chladiCe je spustén nizkou rychlosti pfi
prekroceni teploty chladici kapaliny 99°C a vypne
se pfi poklesu teploty pod 96°C,

¢ ventilator chladiCe se spusti vysokou rychlosti pfi
prekroceni teploty chladici kapaliny 102°C a vypne
se pfi poklesu teploty pod 99°C,

o ventilatoru chladi¢e muaze byt fizen systémem
klimatizace.

KONTROLKA TEPLOTY CHLADICi KAPALINY
(spolec¢na s kontrolkou poruchy vstrikovani)
Tato kontrolka je fizena Fidici jednotkou.

Rozsviti se pfi pfekro€eni teploty chladici kapaliny
120°C.
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VYBAVENIi VZNETOVYCH MOTORU 1 3
Ridici jednotka vstfikovani

PRIRAZENI PINU

@ KONEKTOR A
(o] (] (] [ - oo
H2  -—— NAPAJENi POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)
F1 —  SIGNAL POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)
m G} |4 F3 —  SIGNAL BRZDENI
E1 - NAPAJENi POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)
(F [F2] [BB] [(F] E2 .  SIGNAL SPINAGE SPOJKY
(8] =] (B [Ea] c1 —  SIGNAL POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)
C3 - DIAGNOSTIKA
(D1 ] [D4] B3 —  KOSTRA POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)
[c1] [€2] [&3] (&1 A3 - KOSTRA POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)
A4 - .  MULTIPLEXNi SPOJENI CAN L
(B3] B4 - .  MULTIPLEXNI SPOJENI CAN H
& &) A2 ggg;ieg SoT\I/LADAm OVLADANi TEMPOMATU/OMEZOVAGCE
B2 . SIGNAL OVLADANi TEMPOMATU/OMEZOVAGE RYCHLOSTI
D2 —  ZAPNYP TEMPOMATU
l:‘“ ] l—‘“ F2 —  ZAPNYP OMEZOVAGE RYCHLOSTI
B4 B2
Bt KONEKTOR B
[et] B3 .  SIGNAL DIAGNOSTIKY SVIGEK (1)
(IS (o2} (oLl o5 OVLADANIRELE PREDZHAVENT
[E] [&] c2 —  SIGNAL POTENCIOMETRU POLOHY EGR
7] (B (& c1 «  SIGNAL SNIMACE TLAKU PREPLNOVANI
2| [F1] D4 _ VYSTUP OVLADANI RELE NAPAJENI
(&1 D3 - SIGNAL SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU
D1 «  SIGNAL SNIMACE TLAKU NAFTY
(W] (#s] [m2] [Hi] E3  —  +PRES SPINACI SKRINKU
[ Q] E1 —  KOSTRA SNIMACE TEPLOTY CHLADICI KAPALINY
_ F2 —  NAPAJENi POTENCIOMETRU POLOHY EGR
(k4] [ka] Cxk2) [l G3 . SIGNAL SNIMACE OTACGEK MOTORU
P EI 2| (u | G2 NAPAJENI PRUTOKOMERU VZDUCHU
G1 - KOSTRA SNIMAGE TEPLOTY NAFTY (F9Q 750)
H4 —  SIGNAL PRUTOKOMERU VZDUCHU
IE m2| | M1 H3 . SIGNAL SNIMACE OTAGEK MOTORU
— H2 —  NAPAJENIi SNIMACE TLAKU NAFTY
J3 - SIGNAL SNIMACE TEPLOTY NAFTY (F9Q 750)
J2 —  NAPAJENI SNIMAGE TLAKU PREPLNOVANI
K3 . SIGNAL SNIMAGE TEPLOTY CHLADICI KAPALINY
@ (3] (a2] [at] L4 -  KOSTRA NAPAJENI
(e (8] (B8] (& L3 ~  KOSTRA NAPAJENI , »
L2 ~  OVLADANI ELEKTROMAGNETICKEHO REGULACNIHO VENTILU
[c4] [Ca] [e2] [e1] TURBODMYCHADLA
4] (o] L1 . ;)://L_?SAM ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU REGULATORU
LE4] [(E2] [Er] M4 —  KOSTRA NAPAJENI
M3 —  +PRESRELE
(] (2] [F M2 —  +PRESRELE
[e1] (el M1 . OVLADANi ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU EGR
F3 —  OVLADANI PRIDAVNEHO TOPENI
(A1) [Hg] TN
3] IFT|
[(Kal [ka] [®2] (K1)
(1] [13] [r2] [u]
(] m

PRO16020
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VYBAVENI VZNETOVYCH MOTORU 1 3

Ridici jednotka vstfikovani

KONEKTOR C

@ [ Gl [o] [w] ] %
A3
] [@] (@] [a B
[Fi1 (2] (3] (7] o
(50 =) (B (&) E4
(011 (02 (o8] (o4 e
[ei] (&) &) (e L4
[ (&) (&3] (4] o
[(a7] [&] [A3] [A1] |\|?|14
M3
M2
@B =]
3452 Bt
ren (@) (&) (o0
[04] [08] (bz] (]
(B () (=] (&
(%) (@) (2] (A
(o] (@) (& (&)
() (] (R
(] [E) [zl ]
&) (&) (k) K]
L‘EILZ L1|
[we] [sa] [w2] [w]
© [ o oo oo
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KOSTRA SNIMACE TLAKU PREPLNOVANI

KOSTRA PRUTOKOMERU VZDUCHU

OVLADANI RELE NiZKE RYCHLOSTI VENTILATORU CHLADIGE
OVLADANI ELEKTRICKEHO PALIVOVEHO GCERPADLA (F9Q 754)
OVLADANI RELE VYSOKE RYCHLOSTI VENTILATORU CHLADICE
KOSTRA SNIMACE TLAKU NAFTY

KOSTRA SNIMACE POLOHY VACKOVE HRIDELE

OVLADANI PRIDAVNEHO TOPENI

OVLADANI PRIDAVNEHO TOPENI

SIGNAL SNIMACGE POLOHY VACGKOVE HRIDELE

OVLADANI VSTRIKOVACE 2

NAPAJENI VSTRIKOVACE 2

NAPAJENI VSTRIKOVACE 3

OVLADANI VSTRIKOVACE 4

NAPAJENI VSTRIKOVACE 4

NAPAJENI VSTRIKOVAGE 1

OVLADANI VSTRIKOVACE 3

OVLADANI VSTRIKOVACE 1

OVLADANI VYPINACIHO ZARIZENI MOTORU
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ZAZEHOVE

VSECHANY ODSTRANOVANI EMISI 1 4
MOTORY Zpétné nasavani palivovych par

FUNKCNi SCHEMA OKRUHU

7 :

A Nasavani par z nadrze
B Nasavani par motorem

Rozdélovaci saci potrubi C Privod okolniho vzduchu do nadoby pro jimani
2  Elektromagneticky ventil nadoby pro jimani

palivovych par

Nadoba pro jimani palivovych par
Palivova nadrz

Pfivod venkovniho vzduchu

—_

POZOR: za normalnich podminek nesmi byt pfivod
okolniho vzduchu uzavien.

P W
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VSECHNY
ZAZEHOVE
MOTORY

ODSTRANOVANI EMISI
Zpétné nasavani palivovych par

14

PRINCIP FUNKCE

Pfivodem okolniho vzduchu se v nadobé pro jimani
palivovych par regeneruje absorpéni material.

Palivové pary jsou uloZeny v aktivnim uhli, obsazeném
v nadobé pro jimani palivovych par.

Palivové pary z nadoby jsou spalovany motorem.

Toto nastava pfi propojeni nadoby pro jimani
palivovych par s rozdélovacim sacim potrubim
prostfednictvim potrubi a elektromagnetického ventilu.
Tento elektromagneticky ventil je umistén na domecku
pravého pfedniho tlumi¢e (u motora F4P, K4M, F5R),
pfipadné u nadrzky posilovace fizeni u motoru L7X.

Elektromagneticky ventil pracuje tak, Ze pfi buzeni
jeho civky obdélnikovym signdlem s proménnym
spinacim pomérem dochazi ke zméné otevieni
pfislusného kanalu. VySe uvedeny signal
obdélnikového prubéhu vytvafi Fidici jednotka
vstfikovani.

Zména prlrezu kanalu pro vedeni palivovych par,
zpusobovana ¢innosti elektromagnetického ventilu, je
vysledkem rovnovahy sil magnetického pole civky a
sily vratné pruziny, ktera ventil vraci do uzaviené
polohy.

KONTROLA FUNKCE NADOBY PRO JiMANI
PALIVOVYCH PAR

Pfi nespravné €innosti systému mohou byt nestabilni
volnobézné otacky nebo mize motor zhasinat.

Zkontrolujte konformistu okruhu (viz funkéni
schémata).

Zkontrolujte stav potrubi k nadobé.

rgj 1
L

97393-28

Rozdélovaci saci potrubi
Elektromagneticky ventil nadoby pro jimani
palivovych par

Nadoba pro jimani palivovych par

Palivova nadrz

PFivod okolniho vzduchu

N =~

P~ W
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VSECHNY,
ZAZEHOVE
MOTORY

ODSTRANOVANI EMISI
Zpétné nasavani palivovych par

14

PODMINKY VYTLACOVANI PALIVOVYCH PAR Z
NADOBY

Elektromagneticky ventil pro fizeni vytlatovani
palivovych par z jimaci nadoby je fizen piny C-E1 u
motori K4M a F4P, resp. piny C-F4 u motoru L7X
fidici jednotky, pokud:

Motory F4P a K4M:

— teplota chladici kapaliny je vy$§i nez 55°C,

— teplota vzduchu je vy$Si nez 10°C,

— motor nebézi na volnobéh,

— bylo dosaZzeno mezniho zatiZeni,

— potenciometr Skrtici klapky je mimo polohu
odpovidajici uzavfeni.

Motor L7X:

— teplota chladici kapaliny je vy$§i nez 35°C,

— po nastartovani motoru uplynula doba zpozdéni
20 sekund.

Béhem diagnostiky EOBD (On Board Diagnostic) neni
mozno vytlaGovat z jimaci nadoby palivové pary.

Pomoci diagnostického pfistroje je mozno zobrazit
spinaci pomér elektromagnetického ventilu pro fizeni
vytlaCovani palivovych par. To se provadi kontrolou
parametru "RCO - elektromagnetického ventilu pro
vyprazdnovani pohlcovaci nadobky".

Elektromagneticky ventil je uzavieny pfi hodnoté
spinaciho poméru mensi nez 1,5%.

DEMONTAZ NADOBY NA JiMANi PALIVOVYCH
PAR

Nadoba na jimani palivovych par (1) je umisténa u
palivové nadrze na levé strané.

Odpojte:

— potrubi (2) pfivodu palivovych par z nadrze,

— potrubi (3) pro vedeni palivovych par k
elektromagnetickému ventilu,

— potrubi (4) pro pfivod okolniho vzduchu.

Demontujte:
— upeviovaci Sroub (5) nadoby,
— nadobu.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.
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VEECANY ODSTRANOVANIi EMISI 1 4
ZOEEHONE Zpétné nasavani palivovych par

Zkontrolujte:

— pfi volnobéhu,

— uzavrenim na jimaci nadobé, okruh vedouci od nadrze,

— pfipojenim manometru (-3/+3 bary) (Mot. 1311-01) na vystupu okolniho vzduchu z nadoby (M),

Ze zde neni podtlak (hodnota spinaciho poméru namérena diagnostickym pfistrojem "RCO - elektromagnetickym
ventilem pro vyprazdiovani pohlcovaci nadobky" bude do X<1,5%).

Je zde podtlak?

ANO: vypnéte zapalovani a pomoci vyvévy pfivedte na vystup elektromagnetického ventilu podtlak 500 mbar.
Podtlak by se nemé&l zménit o vice nez 10 mbar béhem 30 sekund.

Zmeénil se podtlak?

ANO: Elektromagneticky ventil je vadny. Vymérite jej.

NE: Jedna se o problém elektroinstalace. Zkontrolujte obvod.

NE: Za spinénych podminek pro vytlaovani palivovych par z jimaci nadoby (viz podminky) musite zjistit
zvySeni podtlaku (ve stejnou dobu, kdy se méni spinaci pomér na diagnostickém pfistroji).

KONTROLA PROPOJENi NADOBY NA JiMANi PALIVOVYCH PAR

Propojeni se kontroluje pfipojenim vyvévy k potrubi vedoucimu do nadoby na jimani palivovych par.
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MOTORY

ODSTRANOVANI EMISI 1 4
F4P-KaM Zpétné nasavani palivovych par

IDENTIFIKACE SOUCASTI

Clona nasavani olejovych par

18454

Vystupni clona olejovych par

Deska pro zpétné nasavani olejovych par, umisténa
na viku ventild

14516-18

Demontaz, viz kapitola 11 "Horni a pfedni ¢ast
motoru".
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————— ODSTRANOVANI EMISI 14
Zpétné nasavani palivovych par
SCHEMA OKRUHU
2
4
1
3 6
12696R
1 Hlava pfedni trojice valcu
2 Hlava zadni trojice valcl
3  Odkalovac oleje
4  Motor
5 Téleso Skrtici klapky
6 Rozdélovaci saci potrubi
7  Vzduchové potrubi
8 Potrubi od vika ventill pfedni trojice valcl k odkalovadi oleje
9 Potrubi od vika ventill zadni trojice valcl k odkalovaci oleje
A Okruh pred Skrtici klapkou
Tento okruh se pouziva pfi stfednim, az velkém zatiZeni. Pary jsou nasavany
podtlakem pfitomnym ve vzduchovém potrubi (7).
B  Okruh za Skrtici klapkou

Tento okruh se pouziva pfi nizkém zatiZeni. Pary jsou nasavany podtlakem
pusobicim mezi Skrtici klapkou a motorem.
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ODSTRANOVANI EMISI 1 4
MOTOR F9Q . , . . . . ,
Zpétné nasavani palivovych par
SCHEMA OKRUHU
4 —4

' 2
N 7/
—1
13042R
1 Motor . .o fa e
2 Odkalova oleje A E"oktcr)L\l/bél Spkr;)ltnzépetne nasavani olejovych par z
3  Schranka vzduchového filtru
4  Rozdélovaci saci potrubi B Potrubi pro zpétné nasavani olejovych par z
hlavy valcu

KONTROLA

Odkalovac oleje

Aby byla zaru€ena spravna funkce systému sniZzovani
obsahu Skodlivin, je tfeba udrzovat okruh zpétného
nasavani olejovych par v gistoté a dobrém stavu.

Potrubi pro zpétné nasavani palivovych par
vedouci do saciho potrubi
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MOTOR F9Q

ODSTRANOVANI EMISI

Recirkulace vyfukovych plynt E.G.R.

14

SCHEMA OKRUHU

W,
t
NERATIAE Y
4 15881R

DA WN -

DEMONTAZ ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU

Elektromagneticky ventil je spojen s rozdélovacim sacim potrubim.

Motor
Ridici jednotka vstfikovani
Rozdélovaci saci potrubi
Sbérné vyfukové potrubi
Elektromagneticky ventil EGR
Snimac teploty chladici kapaliny

K usnadnéni demontaze se doporuéuje demontovat rozdélovaci saci a
sbérné vyfukové potrubi.

UCEL SYSTEMU EGR

Recirkulace vyfukovych plynu se pouziva za uc¢elem snizeni obsahu oxidd
dusiku (NOXx) ve vyfukovych plynech.

Ridici jednotka vstfikovani Fidi prostfednictvim elektromagnetického ventilu
pritok recirkulace vyfukovych plynu.
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MOTOR F9Q

ODSTRANOVANI EMISI
Recirkulace vyfukovych plynt E.G.R.

14

PRINCIP CINNOSTI

Elektromagneticky ventil je fizen signalem
obdélnikového pribéhu, vytvafrenym fidici jednotkou
vstfikovani. Tento obdélnikovy signal umoZziuje
modulaci otevfeni ventilu, a tim i mnoZstvi vyfukovych
plyn nasavanych do rozdélovaciho saciho potrubi.

Ridici jednotka na z&klad& polohy pohyblivé &asti
ventilu provadi trvalé testovani EGR.

PODMINKY CINNOSTI

Parametry urc€ujici aktivaci elektromagnetického
ventilu EGR jsou nasleduijici:

— teplota chladici kapaliny,

— teplota vzduchu,

— atmosféricky tlak,

— poloha pedalu akceleratoru,

— otacky motoru.

Systém EGR je vypnuty, pokud:

— je napéti akumulatoru nizSi nez 9 V,

— jsou otacky motoru nizsi nez 700 1/min,

— dvojice parametrl (otacky motoru/zatizeni) je vysSi
nez mezni hodnota ulozena v paméti,

— rychlost jizdy vozidla je niz8i nez 12 km/h, otacky
motoru jsou niZzSi nez 1000 1/min a teplota chladici
kapaliny je vy38i nez 60°C po dobu 40 sekund.

Elektromagneticky ventil EGR neni po nastartovani
motoru napajen po dobu, ktera odpovida
nasledujicimu grafu.

X Cas
Y Teplota chladici kapaliny (I'C)

F====="r==-

Y

[
(=]
o
-
~
n
(-]

Dl 1421

V pfipadé poruchy:

— pratokoméru vzduchu,

— elektromagnetického ventilu EGR,

— snimace tlaku pfeplfiovani,

— elektromagnetického ventilu pro Fizeni
turbodmychadla

neni elektromagneticky ventil EGR napajen.

15761R

Napajeni civky
Napajeni snimace
Kostra snimace
Kostra civky
Vystup snimace

OB N -
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STARTOVANI A DOBIJENI
Alternator

16

FUNKCE - DIAGNOSTIKA

Vozidla jsou vybavena alternatory s vnitfni ventilaci,

vestavénym regulatorem a kontrolkou na pfistrojové

desce, jejiz funkce je nasleduijici:

— pFi zapnuti zapalovani se rozsviti,

— po nastartovani motoru zhasne,

— pokud se kontrolka rozsviti za chodu motoru,
znamena to poruchu "dobijeni".

VYCET PORUCH

Kontrolka se pfi zapnuti zapalovani nerozsviti
Zkontrolujte:

— kvalitu elektrickych spoja,

— zda neni zarovka prepalena (k tomu ukostfete okruh;
kontrolka se musi rozsvitit).

Kontrolka se rozsviti za chodu motoru

Znamena to poruchu dobijeni, jejiz pFicéinou muze byt:

— pfetrZzeny femen alternatoru, pferuSeny kabel
dobijeni,

— vnitfni porucha alternatoru (rotoru, statoru, diody
nebo kartace),

— porucha regulatoru,

— pretizeni.

Pokud si zadkaznik stéZuje na poruchu dobijeni,
pfi¢emz kontrolka funguje spravné

Pokud je regulované napéti niz8i nez 13,5V,
zkontrolujte alternator. Porucha muze byt zplsobena:
— vadnou diodou,

— prerusenou fazi,

— zanesenim nebo opotfebenim krouzk.

Kontrola napéti

Ke svorkam akumulatoru pfipojte voltmetr a kontrolujte
napéti.

Nastartujte motor a zvySujte ota¢ky az do ustéleni
regulovaného napéti.

Toto napéti by meélo byt v rozmezi 13,5V az 14,8 V.

Zapnéte v8echny mozné spotfebice. Napéti by mélo
zUstat na hodnoté v rozmezi 13,5V az 14,8 V.

POZOR: pfi svareni obloukem na vozidle je nutné
odpojit akumulator a regulator.
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STARTOVANI A DOBIJENI

16

Alternator
IDENTIFIKACE
MOTOR ALTERNATOR PROUD
Valéo SG 10 BO15
Valéo SG 10 B016 120 A
K4M-F4P Valéo SG 12 B050
Valéo SG 12 B053 125 A
Valéo SG 12 B055
FoQ Valéo SG 12 B017 125 A
L7X Valéo SG 12 B019 120 A
KONTROLA
Po 15 minutach zahfivani pfi napéti 13,5 V.
Otacky motoru 1/min 120 A 125 A
800 17 64
2000 50 81
4000 109 118
6000 121 123
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STARTOVANI A DOBIJENI

Alternator

16

DIAGNOSTIKA

Diagnostické pfistroje umoznuji kontrolu alternatoru méfenim napéti a proudu pfi vypnutych i zapnutych elektrickych

spottebicich.

POZNAMKA: kle$ovy ampérmetr diagnostického pfistroje je induktivniho typu (rozsah: 0 az 1 000 A). Tento
ampérmetr se pfipojuje bez odpojeni akumulatoru, coz umoznuje udrzeni obsahu paméti a vysledkl adaptivnich

procesu ridicich jednotek.

Pfipojte kleSovy ampérmetr pfimo na vystup alternatoru; Sipka na klestich musi smérovat k alternatoru (diagnosticky

pristroj dokaze rozpoznat nespravnou polohu).

Mé&feni se provadi ve tfech etapach:
— méfeni napéti akumulatoru pfi vypnutém zapalovani,
— méfeni regulovaného napéti a proudu pfi vypnutych spotfebicich,

— méfeni regulovaného napéti a proudu pfi zapnutych vdech moZznych spotfebicich.

Vysledkem testu jsou naméfené hodnoty, pfipadné zpravy diagnostického pfistroje:

— napéti akumulatoru bez zatizeni < 12,3 V = vybity akumulator.

S vypnutymi spotfebici:
— regulované napéti > 14,8 V 0 vadny regulator,

— (regulované napéti bez zatizeni < 13,2 V) nebo (dobijeci proud < 2A) [0 porucha dobijeni.

Se zapnutymi spotfebici:
— regulované napéti > 14,8 V 0 vadny regulator,
— regulované napéti < 12,7 V [0 zkontrolujte proud alternatoru nasledovné:

(pfi 3000 1/min)

Motor
K4M-F4P F9Q L7X
Proud (A)
Proud, ktery by mél alternator minimalné
dodavat pfi zapnutych vSech spotfebicich 80 80 80
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STARTOVANI A DOBIJENI
Alternator

16

Diagnostika (pokrac¢ovani)

Pokud je namérfeny proud velmi maly, zkontrolujte:
— opotfebeni alternatoru (kartace, atd.),

— pfipojeni akumulatoru,

— ukostrfeni na motoru,

— konformitu alternatoru,

— napnuti hnaciho femene.

Pokud je naméreny proud v pofadku a regulované

napéti pfilis nizké, alternator neni pFic¢inou problému.

Pfic¢iny mohou byt:

— na vozidle jsou instalovany spotfebice s pfilis
vysokym pFikonem,

— akumulator je vybity.
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MOTORY
F4P-K4M-F9Q

STARTOVANI A DOBIJENI
Alternator

16

DEMONTAZ
Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator a kabely od alternatoru.

Demontuijte:

— vlozku podbéhu a bo¢ni ochranu pravého pfedniho
kola,

— femen pfisluSenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi"),

— vodici kladku,

— upeviovaci Srouby alternatoru; alternator vyjméte
pomoci Sroubovaku.
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MOTORY
F4P-K4M-F9Q

STARTOVANI A DOBIJENI
Alternator

16

ZPETNA MONTAZ

K usnadnéni umisténi alternatoru stlacte krouzky (A)
kleStémi nebo ve svéraku.

18887

Postup napinani femene je uveden v kapitole 07
"Napnuti femene pfrislusenstvi”.
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MOTOR L7X

STARTOVANI A DOBIJENI
Alternator

16

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Odpojte akumulator.

Demontujte ochranu pod motorem.

Odpoijte kabely od alternatoru.

Demontuijte:

— femen pfisluSenstvi (viz kapitola 07 "Napnuti
femene prislusenstvi"),

— Femenici Cerpadla posilovace Fizeni,

— upevnéni kompresoru; kompresor nasledné vyjméte,

— alternator.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Postup napinani femene je uveden v kapitole 07
"Napnuti Femene prislusenstvi”.
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STARTOVANI A DOBIJENI
Spoustéc

16

IDENTIFIKACE

MOTOR SPOUSTEC

Bosch 000106017

KaM-F4P Bosch 000106022

Valéo D7R44
FoQ Valéo D7R47

Valéo D7R49

L7X Valéo D6RA107
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MOTORY
F4P-K4M

STARTOVANI A DOBIJENI
Spoustéc

16

Demontaz a zpétna montaz spoustéCe nemaji zadné

zvlastnosti, pouze je tfeba demontovat rezonator sani.

Pfi zpétné montazi zkontrolujte pfitomnost
ustavovaciho koliku.
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MOTOR F9Q

STARTOVANI A DOBIJENI 1 6
Spoustéé

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— horni kryt motoru,

— ochranu pod motorem,
— vzpéru (1) a potom katalyzator (2),

— kabely od startéru,

— vzduchové potrubi (A) tak, ze duritové potrubi (B)
odpojite od nadoby pro zpétné nasavani olejovych
par,

— upevnéni (3),

— vzduchova potrubi (C) a (D) od turbodmychadla a
rozdélovaciho saciho potrubi; potrubi vyjméte,

S
A

A
S

l-‘\ :5 %
WNES P
& 3

— ukostfeni (4),
— upevnéni (5) spoustéce,
— spoustéc,

N =
y’_J) AN,

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.

Pfi zpétné montazi zkontrolujte pfitomnost
ustavovaciho koliku.
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MOTOR L7X

STARTOVANI A DOBIJENI
Spoustéé

16

DEMONTAZ
Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— horni kryt motoru,

— ochranu pod motorem,

— konektor lambda sondy (1); lambda sondu nasledné
demontujte pomoci pfipravku Mot. 1495,

— tepelné kryty (2) a potom (3),

"\
S iy
P '
-‘ =) ;%’3&
;

X7asN
e St (i(107,
e

Rt

— olejovy filtr,
— spoustéc,
ZPETNA MONTAZ

Zkontrolujte pfitomnost dvou ustavovacich kolikU.

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.

Naplrite motor olejem.
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MOTORY
K4M - F4P

ZAPALOVANI
Statické zapalovani

17

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m)

\Y)

Sroub zapalovaci civky 1,5

Zapalovaci svicka 2,5az3

POPIS

Statické zapalovani je systém, ktery umoziuje
zvétSeni dostupné energie v misté jiskfisté svicky, a to
diky eliminaci mezilehlé pfenosové cesty mezi
zapalovaci civkou a svickou.

Tento systém neobsahuje zadné pohyblivé prvky.
Vykonovy modul je vestavén v Fidici jednotce

vstfikovani. Zapalovani pouziva spole¢né snimace se
systémem vstfikovani.

S

Zapalovaci civky jsou Ctyfi a jsou upevnény pomoci
Sroubl do vika ventilt pfimo na svickach.

Zapalovaci civky jsou napajeny po dvojicich pfes piny
C H2 a C H3 fidici jednotky vstfikovani:

— pin C H2 pro vélce 1 a 4,

— pin C H3 pro valce 2 a 3.

DEMONTAZ ZAPALOVACI CiVKY
Odpojte akumulator.
Odpoijte zapalovaci civky.

POZOR: neposkodte konektory (1); pokud je
poskodite, vymeénite je.

Demontujte upeviovaci Srouby (2) zapalovacich
civek.

g !]I“’- 2
gl 3 ’/’_"

ot |

AN T 1T )
e .-*:\ .

,_:\\\\\\1mnmm
N

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opacné poradi postupu
demontaze. V pfipadé potieby vyménte tésnéni
zapalovacich civek.
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MOTOR L7X

ZAPALOVANI
Statické zapalovani

17

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m)

\Y)

1,5
25az3

Sroub zapalovaci civky

Zapalovaci svicka

POPIS

Statické zapalovani je systém umoziujici zvétSeni
energie v misté jiskfisté svicky, a to diky eliminaci
mezilehlé pfenosové cesty mezi zapalovaci civkou a
svickou.

Systém neobsahuje zadné pohyblivé prvky.
Vykonovy modul je vestavén v Fidici jednotce

vstfikovani. Zapalovani pouziva spole¢né snimace se
systémem vstfikovani.

19321

Sest zapalovacich civek je umisté&no pfimo na

svickach. Civky jsou Srouby upevnény k vikim ventila.

Poradi zapalovani je: 1-6-3-5-2-4

Zapalovaci civky jsou napajeny jednotlivé pfes piny A
H2, AH3, AH4, A G2, A G3 a A G4 fidici jednotky
vstfikovani:

— pin A H2 pro valec 1,

— pin A H3 pro valec 3,

— pin A H4 pro valec 2,

— pin A G2 pro valec 6,

— pin A G3 pro valec 5,

— pin A G4 pro valec 4.

DEMONTAZ ZAPALOVACI CiVKY
Odpojte akumulator.

K demontazi zapalovacich civek zadni trojice valcl je
tfeba demontovat rozdélovaci saci potrubi (viz
kapitola 12 PALIVOVA SMES "Rozdélovaci saci
potrubi).

Odpoijte zapalovaci civky a potom demontujte
upevnovaci Srouby (2) civek.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontéze. V pfipadé potfeby vyménite tésnéni
zapalovacich civek.
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MOTORY
VSECH TYPU

ZAPALOVANI
Zapalovaci svicky

17

K demontazi zapalovacich svicek je tfeba demontovat zapalovaci civky (viz

kapitola 17 Zapalovani "Statické zapalovani").

K demontazi zapalovacich svi¢ek pouzijte kuffik Elé. 1382.

Motor

Znacka

Typ

K4M

EYQUEM

RFC 50 LZ 2E

Rovna dosedaci plocha s t&ésnénim

Vzdalenost elektrod: 0,9 mm

Utahovaci moment: 2,5 az 3 daN.m

Motor

Znacka

Typ

F4P

CHAMPION

RFC 87 YCL

Rovna dosedaci plocha s tésnénim

Vzdalenost elektrod: 0,9 mm

Utahovaci moment: 2,5 az 3 daN.m

Motor

Znacka

Typ

L7X

BOSCH

FGR 8M QPE

Rovna dosedaci plocha s t&ésnénim

Vzdalenost elektrod: 1 mm

Utahovaci moment: 2,5 az 3 daN.m
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VSTRIKOVANI
MOTORY
K4M - F4P Umisténi soucasti

1 Elektromagneticky ventil systému zpétného nasavani palivovych par
2 Snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi
3 Téleso elektricky ovladané Skrtici klapky
4 Pfedni lambda sonda
5 Zapalovaci civky
6 Snimac teploty chladici kapaliny a snima¢ horni Gvrati
7 Ridici jednotka vstfikovani
8 Relé systému vstfikovani
9 Cidlo klepani
10 Snimac teploty vzduchu
11 Spole¢né vedeni paliva ke vstfikovaciim
12 Elektromagneticky ventil pfesuvniku faze vackové hfidele (pouze u F4P)
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MOTOR L7X

VSTRIKOVANI

Umisténi soucasti

0-0 900 O

C——

Tlumi€ pulsaci tlaku paliva

Elektromagneticky ventil pfesuvniku faze vackové htidele (x2)
Pfedni lambda sonda (zadni trojice valct)

Snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi

Cidlo klepani (x2)

Zadni lambda sonda (zadni trojice valcu)

Téleso elektricky Fizené Skrtici klapky

Snimac teploty vzduchu

Ridici jednotka vsttikovani

10 Relé systému vstfikovani

11 Snimac teploty chladici kapaliny a snima¢ horni Uvrati

12 Snimac polohy vélce (x2)

13 Zadni lambda sonda (pfedni trojice valcu)

14 Zapalovaci civky

15 Spole¢né vedeni paliva ke vstfikovacim

16 Predni lambda sonda (zadni trojice valcu)

17 Elektromagneticky ventil systému zpétného nasavani palivovych par

O© oo ~NO AP WN -
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MOTORY

VSTRIKOVANI

K4M - F4P Umisténi soucasti

17

1 Elektromagneticky ventil systému zpétného
nasavani palivovych par
5 Zapalovaci civky
10 Snimac teploty vzduchu

2 Snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi
12  Elektromagneticky ventil pfesuvniku faze
vackové hfidele (pouze u F4P)

w. La =
—._| s {Illuu,..“

..{,;\\_\_\g,%u&“\%“% 2’
‘.‘t

3 Téleso elektricky fizené Skrtici klapky
4 Pfedni lambda sonda

6 Snimac teploty chladici kapaliny
13 Snimac horni Uvrati
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VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY L e . .. ..
K4M - F4P Umisténi soucasti
9 Cidlo klepani 15 Nadoba pro jimani palivovych par

11 Spole¢né vedeni paliva ke vstfikovacim

17-7



MOTOR L7X

VSTRIKOVANI
Umisténi soucasti

17

Pfedni lambda sonda (zadni trojice valcu)
Snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi
Zadni lambda sonda (zadni trojice valcu)
Téleso elektricky Fizené Skrtici klapky
Snimac teploty chladici kapaliny
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MOTOR L7X

VSTRIKOVANI 1 7
Umisténi soucasti

13 Zadni lambda sonda (pfedni trojice valc)

14 Zapalovaci civky
16 Predni lambda sonda (pfedni trojice valcu)

2 Elektromagneticky ventil pfesuvniku faze
vackoveé hfidele (x2)
12 Snimac polohy valce (x2)
15 Spole¢né vedeni paliva ke vstfikovacim
1 Tlumi€ pulsaci tlaku paliva

&
’\

. - <
K%“”““ummmnm\

=

Cidlo klepani

L]

17  Elektromagneticky ventil systému zpétného

nasavani palivovych par
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17

Vs

V4

V4

VSTRIKOVANI
i

MOTOR L7X

8 Snimac teploty vzduchu
10 Relé systému vstfikovani
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MOTORY

VSTRIKOVANI 1 7

VSECH TYPU Potenciometr pedalu akceleratoru

VSEOBECNE INFORMACE

Potenciometr pedalu akceleratoru je sou€asti tohoto pedalu. Pfi potfebé jeho vymény se musi vyménit cely pedal

akceleratoru.

Existuji dva typy pedald: s bodem zvyseni odporu nebo bez bodu zvyseni odporu.

Vozidla vybavena tempomatem/omezovacem rychlosti jsou vybavena pedalem s bodem zvySeni odporu na konci

zdvihu (Kick-down).

Tento bod zvySeni odporu umoznuje vypnuti omezovace rychlosti v pfipadé, kdyz chce Fidi¢ zvySit rychlost.

POZOR: Je moZno namontovat pedal s bodem zvySeni odporu namisto pedalu bez bodu zvyseni odporu. AvSak
naopak je zakdzano namontovat pedal bez bodu zvyseni odporu namisto pedalu s bodem zvySeni odporu.

DEMONTAZ

Odpojte:
— akumulator,
— konektor (1) pedalu akceleratoru.

Demontuijte:
— tfi upeviiovaci Srouby (2) pedalu,
— pedal.

@ 25\

=

Lo

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu

demontaze.

Prifazeni pina:

1 Kostra drahy 2
2 Kostra drahy 1
3 Signal drahy 1
4 Napajeni drahy 1
5 Napajeni drahy 2
6 Signal drahy 2

POZNAMKA: porucha potenciometru pedalu
akceleratoru ma za nasledek zménu volnobéznych
otacek nebo zménu funkce (viz kapitola 17 "Korekce
volnobéznych otacek™").
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MOTORY
VSECH TYPU

VSTRIKOVANI
Ridici jednotka

17

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1372

Pripravek pro demontaz
nevysroubovatelnych Sroubl

VSEOBECNE INFORMACE

Ridici jednotka vstfikovani pod nosiéem akumulatoru
K demontazi je tfeba demontovat nosi¢ akumulatoru,
ktery je upevnén tfemi nevySroubovatelnymi Srouby.

DEMONTAZ

Odpojte a vyjméte akumulator.

Odpoijte reléovou skfifiku od nosi¢e akumulatoru a
vyjméte ji.

Do osy nevysroubovatelnych Sroub( vyvrtejte otvory o
prdméru 0 5 mm.

8854

Demontuijte:

— tfi upeviiovaci Srouby nosi¢e akumulatoru pomoci
pfipravku Mot. 1372,

— nosi¢ akumulatoru.
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MOTORY
VSECH TYPU

VSTRIKOVANI
Ridici jednotka

17

Demontuijte:

— drzak (1) kabelového svazku,

— upevnovaci Srouby (2) fidici jednotky,
— fidici jednotku, kterou pfitom odpojte.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.

NevySroubovatelné Srouby vymérite za nove.

Provedte uloZeni kédu imobilizéru do paméti
postupem popsanym v kapitole 82 "Imobilizér".

PFi zapnuti zapalovani provede Skrtici klapka cyklus
ulozeni poloh maximalniho otevieni a uzavfieni do
paméti.

Pomoci diagnostického pfistroje zkontrolujte, zda
probéhlo vy$e uvedené uloZeni poloh do paméti.

Pokud ulozeni poloh do paméti neprobéhlo, viz
kapitola 17 Diagnostika "Téleso Skrtici klapky".
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VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY
K4M - F4P Zvlastnosti

ZVLASTNOSTI VICEBODOVEHO VSTRIKOVANiI SAGEM "S2000"
Ridici jednotka se 112 piny, znacky SAGEM, typ "S2000", fidi vstfikovani a zapalovani.

Vicebodové vstiikovani je postupného typu se snima&em polohy valce €. 1 na vackové hfideli. To znamena, Ze
fazovani probiha logickym zpusobem na zakladé ucasti snimace horni Gvrati.

Na pfistrojové desce je kontrolka vstfikovani. Byla zavedena zvlastni kontrolka vstfikovani (kontrolka OBD "On
Board Diagnostic"). Je zavedena z dlivodu montaze systému diagnostiky OBD "On Board Diagnostic".

Zvlastni pokyny tykajici se imobilizéru:
Zavedeni imobilizéru tfeti generace vyzaduje zvlastni postup pfi vyméné fidici jednotky.

Palivovy okruh nema zpétné potrubi do nadrze (regulator tlaku paliva je vestavény v sestavé palivového Cerpadla
a snimace palivoméru).

Volnobézné otacky:

— jmenovité volnobézné otacky 750 1/min
— volnobézné otacky u automatické prevodovky 750 1/min
Volnobézné otacky jsou korigovany Cinnosti:

— klimatizace,

— tlakového spinace posilovace Fizeni,

— napétim akumulatoru,

— elektrickym vyhfivanim okna.

Maximalni otacky:

P¥i teploté chladici kapaliny niZ8i nez 75°C u F4P a 60°C u K4M nebo na dobu maximalné 10 sekund je hodnota
otacek zasahu omezovace 5800 1/min, coz slouzi k ochrané "studeného" motoru.

Po zahfati motoru pracuje omezovac ota€ek normalné nasledovné:

— pfi 1. a 2. rychlostnim stupni (dle SRBCI) 6500 1/min u K4M a 6300 1/min u F4P
— pfi 3., 4. a 5.rychlostnim stupni 6500 1/min u K4M a 6300 1/min u F4P

Elektromagneticky ventil systému zpétného nasavani palivovych par je fizen obdélnikovym signdlem spromé&nnym
spinacimpomeérem v zavislosti na otackach motoru a tlaku v rozdélovacim sacim potrubi.

Ventilator chladi¢e a kontrolka pfili§ vysoké teploty chladici kapaliny na pfistrojové desce jsou Fizeny Fidici
jednotkou vstfikovani (funkce GCTE - centralizované fizeni teploty chladici kapaliny).

Automaticka konfigurace pro ¢innost tempomatu/omezovace rychlosti a klimatizace.
Ridici jednotka vstfikovani ovlada spojku kompresoru klimatizace.
Jsou pouzity dvé lambda sondy - pfed a za katalyzatorem.

Pfresuvnik faze vackové hridele je ovladan elektromagnetickym ventilem, ktery je fizen Fidici jednotkou vstfikovani
(pouze u F4P).

Téleso elektricky Fizené Skrtici klapky slouZzi k regulaci pritoku vzduchu a volnobéznych otacek.
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MOTOR L7X

VSTRIKOVANI
Zvlastnosti 1 7

ZVLASTNOSTI VICEBODOVEHO VSTRIKOVANIi BOSCH

Ridici jednotka se 128 piny BOSCH ME7.4.6.

Vicebodové postupné vstfikovani fidi vstfikovace v pofadi zazehu (1-6-3-5-2-4).

Statické zapalovani se Sesti zapalovacimi civkami

Kontrolka vstfikovani na pfistrojové desce

Byla zavedena zvlastni kontrolka vstfikovani (kontrolka OBD "On Board Diagnostic" rozsvicena na dobu tfi sekund
po nastartovani motoru. Tato kontrolka byla zavedena z diivodu montaze systému diagnostiky OBD "On Board
Diagnostic".

ZvIastni pokyny tykajici se imobilizéru:
Byl zaveden imobilizér tfeti generace, ktery vyZzaduje zvlastni postup vymény fidici jednotky.

Palivovy okruh neobsahuje zpétné potrubi paliva do nadrze (regulator tlaku paliva je vestavén v sestavé palivového
Cerpadla a snimace palivoméru).

Volnobézné otacky:
— jmenovité volnobézné otacky 650 1/min

Volnobézné otacky jsou korigovany cinnosti:
— klimatizace,

— tlakového spinace posilovace fizeni,

— napétim akumulatoru,

Maximalni otacky: 6500 1/min

Elektromagneticky ventil je fizen signalem obdélnikového prabéhu s proménnym spinacimpomérem v zavislosti
na provoznich podminkach motoru.

Ventilator chladiCe a kontrolka pfilis vysoké teploty chladici kapaliny na pfistrojové desce jsou Fizeny Fidici
jednotkou vstiikovani (funkce GCTE - centralizované fizeni teploty chladici kapaliny).

Automaticka konfigurace pro funkci tempomatu/omezovace rychlosti a funkci klimatizace.
Ridici jednotka vstfikovani ovlada spojku kompresoru klimatizace.
Jsou pouzity ¢tyfi lambda sondy, umisténé pfed a za pfednimi katalyzatory.

Presuvniky faze vackovych hfideli sani jsou ovladany v zavislosti na otackach a zatizeni motoru dvéma
elektromagnetickymi ventily, fizenymi Fidici jednotkou vstfikovani.
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VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY
VSECH TYPU Funkce imobilizéru

Vozidlo je vybaveno systémem imobilizéru tfeti generace, ktery vyzaduje zvlastni postup vymény fidici jednotky.

VYMENA RIDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI
Postup demontaZe a zp&tné montaze Fidici jednotky je uveden v kapitole 17 vstfikovani "Ridici jednotka".

Postup uloZeni kodu imobilizéru do paméti je uveden v kapitole 82 "Imobilizér".

POZOR:
U tohoto systému imobilizéru si fidici jednotka natrvalo uchovava kéd imobilizéru.
Systém navic neobsahuje kéd pro nouzovy provoz.

Je zakazano provadét testy s fidicimi jednotkami ze skladu nebo jinych vozidel, kam by po testovani mély
byt vraceny zpét.

Ridici jednotky jiz nelze dekédovat.
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VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY
KaM - F4P Strategie vstfikovani/klimatizace

KOMPRESOR JE TYPU S PROMENNYM ZDVIHOVYM OBJEMEM.
PROPOJENI KLIMATIZACE S RiDICi JEDNOTKOU VSTRIKOVANI

Ridici jednotka vstikovani povoluje sepnuti spojky kompresoru klimatizace, &imz fidi pfikon odebirany klimatizaci a
tlak chladiva v okruhu.

Informace pouzivané k ¢innosti klimatizace jsou pfenaseny po multiplexni siti:

— pin A A3 multiplexni propojeni CAN L,

— pin A A4 multiplexni propojeni CAN H.

E’Fi zapnuti spinace klimatizace vySle ovladaci panel klimatizace poZadavek na povoleni sepnuti spojky kompresoru.
Ridici jednotka bud povoli, nebo nepovoli sepnuti spojky kompresoru, fidi ventilator kondenzatoru a upravi
volnobézné otacky na zvySenou hodnotu. Tyto volnobézné otacky jsou 896 1/min u F4P a 848 1/min u K4M.
POZOR: hodnoty tlaku chladiva a odebiraného pfikonu nejsou nikdy nulové, bez ohledu na to, zda je kompresor
zapnuty nebo ne.

STRATEGIE ZAPNUTi KOMPRESORU

Za urcitych provoznich podminek fidici jednotka vstfikovani nepovoli chod kompresoru.

Strategie startovani motoru
Chod kompresoru neni povolen po dobu 10 sekund od nastartovani motoru.

Strategie obnoveni vykonnosti vozidla po dobu 5 sekund

Vstupni podminky Vystupni podminky
o Skrtici klapka zcela oteviena o Ne zcela oteviena Skrtici klapka
¢ a otacky motoru nizsi nez 3800 1/min e nebo po uplynuti 5 sekund
e a zafazeny druhy nebo vyssi rychlostni stupefi. e nebo otacky motoru vyssi nebo rovny 3800 1/min

Strategie omezovace otacek
Kompresor se vypne pfi pfesazeni otacek motoru 6016 1/min u F4P a 6500 1/min u K4M.

Strategie tepelné ochrany
Kompresor se nezapne pfi teploté chladici kapaliny motoru vy$Si nez 115°C u F4P a 119°C u K4M pfi vysokych
otackach a velkém zatiZeni.
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MOTOR L7X

VSTRIKOVANI 1 7
Strategie vstrikovani/klimatizace

KOMPRESOR JE TYPU S VARIABILNIM ZDVIHOVYM OBJEMEM.

PROPOJENI KLIMATIZACE/RIDICi JEDNOTKA VSTRIKOVANI

Ridici jednotka vstfikovani povoluje sepnuti spojky kompresoru, &imz Fidi pfikon odebirany kompresorem a tlak
chladiva v okruhu.

Informace pouzivané k innosti klimatizace jsou pfenaseny po multiplexni siti:

— pin B H3 multiplexni propojeni CAN H,

— pin B H4 multiplexni propojeni CAN L.

Pfi sepnuti spinace klimatizace vySle ovladaci panel klimatizace pozadavek na povoleni sepnuti spojky kompresoru.
Ridici jednotka vstfikovani povoli, nebo nepovoli sepnuti spojky kompresoru, Fidi ventilator kondenzatoru a
pFizpusobi volnobézné otacky na zvySenou hodnotu. Tyto volnobé&zné otacky jsou 700 1/min.

POZOR: hodnoty tlaku chladiva a odebiraného pfikonu nejsou nikdy rovny nule, bez ohledu na to, zda je kompresor
zapnuty nebo vypnuty.

STRATEGIE ZAPNUTi KOMPRESORU

Za urcitych provoznich podminek fidici jednotka vstfikovani nepovoli zapnuti kompresoru.
Strategie startovani motoru

Chod kompresoru neni povolen po dobu 20 sekund od nastartovani motoru.

Strategie tepelné ochrany
Kompresor se nezapne, pokud je teplota chladici kapaliny vy$si nez 115°C.
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VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY
KA4M - F4P Téleso elektricky Fizené Skrtici klapky

TELESO ELEKTRICKY RIZENE SKRTICi KLAPKY

Téleso elektricky fizené Skrtici klapky umoznuje zajisténi funkci regulace volnobéznych otacek a modulace pfivodu
vzduchu do motoru. Sklada se z elektromotoru a dvou potenciometr(, které snimaji polohu skrtici klapky.

KdyZ motor b&Zi na volnobéh, Skrtici klapka je v pevné stanovené poloze odpovidajici volnobéhu. Tato poloha
zohledriuje dulezité odbéry pfikonu (klimatizace), provozni podminky (teplota vzduchu a chladici kapaliny).

Pokud fidi¢ plsobi na pedal akceleratoru, jeho pozadavek se projevi zménou otevieni Skrtici klapky. Avsak za
Ucelem zlepSeni prubéhu jizdy neni otevieni Skrtici klapky pfesné pfimo Umérné pozadavku Fidice.

Za ucelem potlaceni nahlych vykyvd, zlepSeni chovani pfi fazeni a z divodu bezpecénostnich funkci umoznuje
téleso Skrtici klapky modulaci to€ivého momentu motoru.

OMEZOVACI REZIMY ELEKTRICKY RiZENE SKRTICi KLAPKY
Existuji tfi typy omezovacich rezimu elektricky Fizené Skrtici klapky.

« Rezim omezeni vykonnosti: tento rezim nastava pfi elektrickych poruchach, pro néz ma fidici jednotka fesSeni
(porucha jedné ze dvou drah potenciometru pedalu akceleratoru nebo Skrtici klapky).
V tomto reZimu je omezena akcelerace a maximalni otevieni Skrtici klapky.

¢ Rezim nezavislého chodu na viili fidi€e: Jedna se o rezim nouzového chodu "Limp-Home elektricky". Tento
rezim se pouziva pfi uplném vypadku informaci pedalu akcelerace. Pfitom Fidici jednotka vstfikovani pIné ovlada
dodavku vzduchu do motoru (Fizeni Skrtici klapky zdstava funkéni).
V tomto rezimu nastavuje fidici jednotka vstfikovani otacky motoru v zavislosti na zafazeném rychlostnim stupni a
volnobézné otacky pfi seSlapnuti pedalu brzdy.

¢ Rezim nouzového chodu v pripadé mechanické poruchy (Limp-home mechanicky): tento rezim nastava pfi
poruchach takového typu, kdy neni mozno ovladat Skrtici klapku.
V takovém pfipadé se Skrtici klapka vrati do mechanicky klidové polohy a fidici jednotka omezuje otacky
prerusovanim vstfikovani paliva.

Poznamka: Pfi vSech téchto rezimech sviti na pfistrojové desce kontrolka poruchy vstfikovani.
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VSTRIKOVANI 1 7
Téleso elektricky Fizené Skrtici klapky

ELEKTRICKY RIiZENA SKRTICi KLAPKA

Téleso elektricky Fizené skrtici klapky umoznuje zajiSovat funkce regulace volnobéznych otacek a modulace pfivodu
vzduchu do motoru. Sklada se z elektromotoru a dvou snimacich potenciometr polohy Skrtici klapky.

KdyZ motor b&Zi na volnobéh, Skrtici klapka je v pevné stanovené poloze odpovidajici volnobéhu. Tato poloha
zohledriuje velké odbéry pfikonu (klimatizace) a provozni podminky (teplota vzduchu a chladici kapaliny).

Pokud fidi¢ plsobi na pedal akceleratoru, jeho poZzadavek je pfenesen jako poZadavek na zménu to¢ivého
momentu, jejiz nasledkem je nastaveni polohy Skrtici klapky a pfedstihu zazehu.

Za ucelem potlaceni nahlych vykyvd, zlepSeni chovani pfi fazeni a z divodu bezpecénostnich funkci umoznuje
téleso Skrtici klapky modulaci to€ivého momentu motoru.

OMEZOVACI REZIMY TELESA ELEKTRICKY RiZENE SKRTICi KLAPKY
Existuji tfi typy omezovacich rezima télesa elektricky fizené Skrtici klapky.

« Rezim omezovani vykonnosti: tento rezim nastava pfi elektrickych poruchach, pro néz ma fidici jednotka
vstfikovani feSeni (porucha jedné ze dvou drah potenciometr pedalu akcelerace nebo Skrtici klapky).
V tomto reZimu je omezena akcelerace a maximalni otevieni Skrtici klapky.

« Rezim nezavisly na viili fidice: Jedna se o rezim nouzového chodu "Limp-Home elektricky". Tento rezim
nastava pfi uplném vypadku informaci pedalu akceleratoru, pfi¢emz Fidici jednotka pIné ovlada dodavku vzduchu
do motoru (ovladani skrtici klapky zUstava funkéni).

V tomto rezimu ovliviiuje fidici jednotka vstfikovani otaCky motoru v zavislosti na zafazeném rychlostnim stupni a
nastavuje volnobézné otacky pfi seSlapnuti pedalu brzdy.

¢ Rezim nouzového chodu v pripadé mechanické poruchy (Limp-home mechanicky): tento rezim nastava v
pfipadé poruchy ovladani Skrtici klapky (Skrtici klapku neni mozno ovladat).
V takovém pfipadé se Skrtici klapka vrati do mechanicky klidové polohy a fidici jednotka omezuje otacky
prerusSovanim vstfikovani.

Poznamka: Ve vSech téchto rezimech sviti na pfistrojové desce kontrolka poruchy vstfikovani.

17-20



VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY
KA4M - F4P Korekce volnobéznych otacek

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK V ZAVISLOSTI NA TEPLOTE CHLADICi KAPALINY

Teplota ch:,aSéG kapaliny -20° 20° 40° 80° 100° 120°
Otacky motoru
1/min (F4P) 1070 980 900 750 750 850
Otacky motoru
1/min (K4M) 1120 900 820 750 750 900

KOREKCE V ZAVISLOSTI NA NAPETI AKUMULATORU A ELEKTRICKEM ZATIZENI

Ugelem této korekce je kompenzace nizkého napéti vlivem zapnuti elektrickych spotfebiét pfi nizkém dobijecim
proudu akumulatoru. Korekce nastava pfi poklesu napéti pod 13 V a projevuje se zvySenim otacek na maximalné
990 1/min u F4P a 910 1/min u K4M.

PROPOJENI TLAKOVEHO SPINACE POSILOVACE RIZENI A RiDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI

Ridici jednotka pfijme informaci tlakového spinace posilovace fizeni a za ugelem kompenzace tohoto odbéru
pfikonu zvySi volnobézné otacky.

Volnobézné otacky jsou zvyseny na 770 1/min u F4P a 750 1/min u K4M.

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK V ZAVISLOSTI NA CINNOSTI ELEKTRICKEHO VYHRIVANi OKNA
Pokud je zapnuto elektrické vyhfivani okna a teplota chladici kapaliny je niZ8i nez 60°C, volnob&zZné otacky jsou
990 1/min u F4P a 910 1/min u K4M.

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK PRI PORUSE POTENCIOMETRU PEDALU AKCELERATORU

Pfi poruse dvou potenciometri pedalu akceleratoru se otacky motoru zvysi na cca 2000 1/min a pfi seslapnuti
pedalu brzdy se obnovi volnobézné otacky.

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK PRI PORUSE ELEKTRICKY RiZENE SKRTICi KLAPKY

V pfipadé poruchy dvou potenciometr(i Skrtici klapky se $krtici klapka nastavi do nouzového rezimu (mechanicky

doraz télesa Skrtici klapky).
Otacky motoru jsou v rozmezi 1900 az 2200 1/min.

POZNAMKA: pfi jizdé s nezahfatym motorem a pii dlouhodobém volnobé&hu je mozno zpozorovat nahly pokles

otacek o cca 80 1/min u F4P a 160 1/min u K4M. Tento pokles otacek je zplsoben pFitomnosti startovaciho
automatu.
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VSTRIKOVANI 1 7
Korekce volnobéznych otacek

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK V ZAVISLOSTI NA TEPLOTE CHLADICi KAPALINY

Teplota v °C -30° 20° 35° 75° 100° 120°

1/min 900 830 780 650 650 800

KOREKCE V ZAVISLOSTI NA NAPETI AKUMULATORU A ELEKTRICKEM ZATIZENi

Ugelem této korekce je kompenzace snizeného napéti vlivem zapnuti elektrickych spotfebit pfi nizkém dobijecim
proudu akumulatoru. Nastava pfi poklesu napéti pod 12 V a volnobézné otacky se pfi této korekci zvysi na
maximalné 1500 1/min.

PROPOJENI TLAKOVEHO SPINACE POSILOVACE RIZENI A RiDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI

Ridici jednotka vstfikovani obdrzi informaci tlakového spinage posilovade fizeni a za igelem kompenzace tohoto
odbéru pfikonu zvysi volnobézné otacky.

Volnobézné otacky se zvysi na 720 1/min, pokud je rychlost jizdy vozidla niz§i nez 5 km/h.

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK PRI PORUSE POTENCIOMETRU PEDALU AKCELERATORU

V pfipadé poruchy dvou potenciometrll pedalu akceleratoru se volnobézné otacky zvysi na 1200 1/min.

KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK PRI PORUSE ELEKTRICKY RIiZENE SKRTICi KLAPKY

V pfipadé poruchy dvou potenciometr( Skrtici klapky se téleso Skrtici klapky nastavi do nouzového rezimu
(mechanicky doraz télesa Skrtici klapky).
Otacky motoru jsou v rozmezi 900 1/min a 1400 1/min.

ADAPTIVNIi KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK

Existuje adaptivni korekce volnobéznych otacek, kterou diagnosticky pfistroj nezobrazuje.
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MOTORY
K4M - F4P Korekce volnobéznych otacek

ADAPTIVNIi KOREKCE VOLNOBEZNYCH OTACEK

PRINCIP

Za normalnich provoznich podminek zahfatého motoru se méni spinaci pomér volnob&hu mezi vyssi a niZsi
hodnotou, €imZ se udrZuji jmenovité volnobé&zné otacky.

Pfi odchylce vlastnosti motoru (opotfebeni, zaneseni atd.) se hodnota spinaciho poméru upravuje ve své vyssi i
niz§i hodnoté.

Adaptivni korekce upravou spinaciho poméru volnobéhu umozniuje podchycovat posunem stfedni hodnoty
spinaciho poméru pomalé zmény dodavky vzduchu do motoru.

Tato korekce neni aktivni pfi teploté chladici kapaliny vy38i nez 75°C a 60 sekund po nastartovani motoru, pokud
tento bé&zi na volnobéh.

HODNOTY SPINACIHO POMERU VOLNOBEHU A JEHO ADAPTIVNiI KOREKCE

F4P K4M
Jmenovité volnobézné otacky X =750 1/min X =750 1/min
Tlak v rozdélovacim sacim X =280 mbar X = 350 mbar
potrubi pfi volnobéhu
(S;é%z‘g)pomer volnob&hu 3% < X <26% 6 % < X< 22%
Adaptivni spinaci pomér Minimalni mez: -7,8% Minimalni mez: -7,8%
volnobéhu (PR021) Maximalni mez: +7,8 % Maximalni mez: +7,8 %

INTERPRETACE ADAPTIVNi KOREKCE

PFi pfebytku dodavaného vzduchu (pfivod vzduchu, upraveny doraz Skrtici klapky atd.) se zvysi volnobézné otacky
motoru; hodnota spinaciho poméru volnobé&hu se snizi za u¢elem obnoveni jmenovitych volnobé&Znych otacek.
Hodnota adaptivni korekce zméni stfedni hodnotu spinaciho poméru volnobéhu.

V pfipadé nedostatku vzduchu (zaneseni atd.) je postup opacny: spinaci pomér volnob&hu se zvysi a adaptivni
korekce zvysi jeho stfedni hodnotu, aby se obnovily jmenovité volnobézné otacky.

DULEZITE: po vymazani obsahu paméti fidici jednotky je nutné nastartovat motor a nechat jej za klidu vozidla
bézet na volnobéh, aby se mohla znovu spravné nastavit adaptivni korekce.
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VSTRIKOVANI 1 7
MOTORY
KaM - F4P Regulace bohatosti

REGULACE BOHATOSTI

Motor s fidici jednotkou "SAGEM S 2000" je vybaven dvéma lambda sondami, které se nazyvaiji "pfedni lambda
sonda" a "zadni lambda sonda".

VYHRIVANi LAMBDA SOND

Vyhfivani lambda sond je fizeno fidici jednotkou:

— tlak v rozdélovacim sacim potrubi je pod mezni hodnotou, ktera je zavisla na provoznich podminkach motoru z
mapy dat,

— rychlost jizdy je nizSi nez 135 km/h,

— po uplynuti urcité doby ¢innosti motoru, ktera je zavisla na mapé dat, funkce poctu absolvovanych otacek (pfi
poloze mimo volnobéh) a na teploté chladici kapaliny.

Vyhfivani lambda sond nepracuje:
— pokud je rychlost jizdy vozidla vy85i nez 140 km/h (zakladni informacni hodnota),
— pfi velkém zatizeni motoru.

NAPETI PREDNi LAMBDA SONDY

ZjiSovani parametru: "napéti pfedni lambda sondy" na diagnostickém pfistroji: hodnota reprezentuje napéti
dodavané predni lambda sondou (pfed katalyzatorem) fidici jednotce vstfikovani. Hodnota napéti je uvedena v
milivoltech. Pokud motor pracuje v uzaviené smycce regulace, napéti musi rychle oscilovat mezi dvéma hodnotami:
— 100 mV % 100pfi chudé smési,

— 800 mV % 100pfi bohaté smési.

500 mV).

POZNAMKA: v pfipadé malého rozdilu napéti zkontrolujte vyhfivani lambda sondy.

NAPETi ZADNi LAMBDA SONDY

ZjiSovani parametru "napéti zadni lambda sondy" na diagnostickém pfistroji: hodnota reprezentuje napéti zadni
lambda sondy (za katalyzatorem) dodavané fidici jednotce. Hodnota napéti je uvedena v milivoltech.

Tato lambda sonda slouzi k diagnostice katalyzatoru, provadéni sekundarni kontroly a zpfesfovani regulace
bohatosti smési (pomalu reagujici uzaviena smycka regulace). Zadni lambda sonda se aktivuje az po urcité dobé
¢innosti motoru.

KdyZ motor pracuje v uzaviené smycce regulace, napéti se musi ménit takto: 600 mV + 10Q Pfi deceleraci musi byt
napéti nizsi nez 200 mV.

Pfi volnobéhu nezjiSujte diagnostickym pfistrojem hodnotu napéti.
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MOTORY
KA4M - F4P Regulace bohatosti

KOREKCE BOHATOSTI

Hodnota zjisténa diagnostickym pfistrojem v parametru:"korekce bohatosti" reprezentuje stfedni hodnotu korekci
bohatosti, vypoctenou fidici jednotkou na zakladé informaci pfedni lambda sondy (lambda sonda zjiSuje obsah
kysliku ve vyfukovych plynech).

Hodnota korekce ve stfedni poloze Cini 128 a v krajni poloze 0 a 225:
— hodnota menSi nez 128: pozadavek na snizeni bohatosti,
— hodnota vy$si nez 128: pozadavek na obohaceni.

POCATEK REGULACE BOHATOSTI
Faze regulace v uzaviené smycéce

Regulace bohatosti za€ina po uplynuti doby od rozjezdu 0 sekund a pfi teploté chladici kapaliny vyssi nez 0°C u
F4P a 10°C u K4M.

Faze regulace v oteviené smycce

Za nasledujicich provoznich podminek Fidici jednotka motoru pfi regulaci bohatosti smési nezohledriuje informace
lambda sondy:

e pedal akceleratoru seSlapnuty nadoraz,

o prudka akcelerace,

o decelerace, kdy je pfitomna informace o uvolnéni pedalu akcelerace,

e pfipad poruchy lambda sondy.

OMEZOVACI REZIM PRI PORUSE LAMBDA SONDY
Pokud je napéti lambda sondy nespravné (nespravny rozsah, pfipadné& absence napéti), fidici jednotka pfejde do
omezovaciho rezimu, pokud porucha trva 3 minuty. Jediné v takovém pfipadé se porucha ulozi do paméti.

Parametr "korekce bohatosti" je v tomto pfipadé 128.

Pfi zjisténi poruchy lambda sondy, kdy byla jiz tato porucha predtim ulozena v paméti, systém prejde do regulace v
oteviené smycce.
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Regulace bohatosti

Motor s Fidici jednotkou "BOSCH ME7.4.6" je vzdy vybaven dvéma lambda sondami u kazdé z trojic valcu.

VYHRIVANi LAMBDA SOND

Vyhfivani lambda sond je fidici jednotkou zapnuto, pokud:
— je napéti akumulatoru nizSi nez 15V,
— po nastartovani motoru uplynula doba 4 sekundy.

Vyhtivani lambda sond je vypnuto, kdyz:
— je dosazeno teploty 750°C, coz je pracovni teplota lambda sondy.

NAPETi PREDNi LAMBDA SONDY

ZjiSovani parametru "napéti pfedni lambda sondy" na diagnostickém pfistroji: hodnota reprezentuje napéti pfedni
lambda sondy (pfed katalyzatorem) dodavané fidici jednotce. Hodnota napéti je uvedena v milivoltech. Pokud motor
pracuje v uzaviené smycce regulace, hodnota napéti musi rychle oscilovat mezi dvéma hodnotami:

— 100 mV £ 100pro chudou smés,

— 800 mV £ 100pro bohatou smés.

500 mV).

POZNAMKA: v pFipadé pfili§ malého rozdilu napéti zkontrolujte vyhfivani lambda sondy.

NAPETi ZADNi LAMBDA SONDY

ZjiSovani parametru "napéti zadni lambda sondy" diagnostickym pfistrojem: hodnota reprezentuje napéti zadni
lambda sondy (za katalyzatorem) dodavané do fidici jednotky. Hodnota napéti je uvedena v milivoltech.

Tato lambda sonda slouzi k diagnostice katalyzatoru a sekundarni kontrole pfi upfesfiovani bohatosti smési
(regulaéni smycka s pomalou reakci). Tato funkce je aktivovana az po urcité dobé ¢innosti motoru.

Kdyz motor pracuje v uzaviené smycce regulace, napéti se musi ménit takto: 600 mV + 100 Pfi deceleraci musi byt
napéti nizsi nez 200 mV.

Pfi volnob&hu nezjiSujte diagnostickym pfistrojem hodnotu napéti.

17-26



MOTOR L7X

VSTRIKOVANI 1 7
Regulace bohatosti

KOREKCE BOHATOSTI

ZjiSovani parametru "korekce bohatosti" diagnostickym pfistrojem: hodnota reprezentuje stfedni hodnotu korekci
bohatosti vypoctenou fidici jednotkou na zakladé informaci pfedni lambda sondy (lambda sonda zjiSuje obsah
kysliku ve vyfukovych plynech).

Hodnota korekce ve stfedni poloze 1:
— hodnota mensi nez 1: pozadavek na snizeni bohatosti,
— hodnota vétSi nez 1: pozadavek na zvySeni bohatosti.

VSTUP DO REGULACE BOHATOSTI

Regulace bohatosti za€ina po uplynuti ur€ité doby od rozjezdu a v zavislosti na teploté chladici kapaliny.

Doba od rozjezdu se pohybuje v rozmezi 0 aZz 70 sekund.

Faze regulace v oteviené smycce

Za urcitych provoznich podminek motoru fidici jednotka pfi regulaci bohatosti smési nezohlednuje informace
lambda sondy:

— pfi seSlapnuti pedalu akceleratoru nadoraz,

— pfi prudké akceleraci,

— pfi deceleraci s vypnutymi vstfikovadi,

— pfi poruSe lambda sondy.

OMEZOVACI REZIM PRI PORUSE LAMBDA SONDY
Pokud je napéti lambda sondy nespravné (nespravna hodnota nebo absence), fidici jednotka pfejde do
omezovaciho reZzimu, pokud porucha trva 3 minuty. Jediné v takovém pfipadé se porucha ulozi do paméti.

Soucasné se parametr "korekce bohatosti" nastavi na 1.

Pokud je zjisténa porucha lambda sondy a tato porucha byla jiz pfedtim uloZzena do paméti, systém prejde do
regulace v oteviené smycce.
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MOTORY
KA4M - F4P Adaptivni korekce bohatosti

PRINCIP

Ve fazi regulace v uzaviené smycce systém koriguje bohatost zménami doby trvani vstfiku tak, aby bylo dosazeno

Adaptivni korekce bohatosti umoZzfuje posunuti datové mapy vstiikovani posunem stfedu regulace bohatosti na 128.
Adaptivni korekce vezme po inicializaci (vymazani paméti) 128 jako stfedni hodnotu a mezni hodnoty:

F4P K4M
Korekce bohatosti (PR035) 60 < PR035 < 190 80 < PR 035 < 250
Adaptivni bohatost za chodu (PR030) 82 < PR030 < 224 64 < PR 030 < 160
Adaptivni bohatost pfi volnobshu (PR031) 32 < PR031 <224 64 <PR031 < 160

Podminky:

— zahfaty motor: teplota chladici kapaliny vy$Si nez 70°C u F4P a 80°C u K4M,

— otacky motoru nejsou vysSi nez 4000 1/min u F4P a 4640 tr/min u K4M,

— odpojené potrubi od nadoby na jimani palivovych par k elektromagnetickému ventilu a uzaviené potrubi vedouci
do motoru.

Zony tlaku pro ucely testu

Zde je uvedeno pét zén tlaku, které se prochazeji béhem jizdy. Tyto zény jsou definovany nasledujicimi kalibraénimi
hodnotami:

Zona €. 1 Zoéna ¢. 2 Zona €. 3 Zona ¢. 4 Zona €. 5
(mbar) (mbar) (mbar) (mbar) (mbar)
250 400 517 635 753 873
F4P
Stied 325 Stied 458 Stred 576 Stied 694 Stred 813
259 459 537 615 692 815
K4M
Stied 359 Stied 498 Stred 576 Stied 654 Stred 753

Deaktivace adaptace v pripadé regulace pri dlouhodobém volnobéhu nezahratého motoru
Pokud je teplota chladici kapaliny vy3Si nez 80°C po dobu volnobéhu delSi nez 62 sekund, adaptivni hodnoty se
nastavi az po skon&eni volnobé&hu.

Po této zkousce jsou korekce funkZni. Potom je tfeba uskutecnit zkuSebni jizdu, pfiCemz se jede zcela normalnim
zpUsobem na vzdalenost 5 az 10 kilometrq.

Po zkouSce zkontrolujte hodnoty adaptace. Poatecni hodnota 128 se musi zménit. Pokud ne, zopakujte zjisténi
hodnot a peclivé dodrzte podminky zkousky.

INTERPRETACE HODNOT ZiSKANYCH ZKUSEBNI JizDOU

V pfipadé nedostatku paliva (zanesené vstfikovace, nizky tlak paliva, nizké dopravni mnozstvi ¢erpadla atd.)

zvySuje, dokud se korekce bohatosti neza¢ne pohybovat kolem 128. V pfipadé pfebytku paliva je chovani systému
opacné.
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Adaptivni korekce bohatosti

PRINCIP

Ve fazi regulace v uzaviené smycce regulace bohatosti (PR 35) upravuje dobu trvani vstfiku tak, aby bylo dosazeno

Adaptivni korekce bohatosti umoZiuje posun mapy dat vstfikovani posunem stfedu regulace bohatosti 1. Hodnota

korekce volnobéhu je blizka 0, s meznimi hodnotami -11% a + 11%.
Adaptivni korekce 1 a 0 jsou po inicializaci (vymazani paméti) stfednimi hodnotami s meznimi hodnotami:

Korekce bohatosti 0,75 <PR35<1,25
Adaptivni korekce za chodu 0,75<PR 185a 186 <1,25
Adaptivni bohatost pfi volnobé&hu -“11% <PR125<11 %

Podminky:

— zahfaty motor (teplota chladici kapaliny vys$Si nez 70°C a teplota vzduchu nizsi nez 55°C),

— odpojte nadobu na jimani palivovych par od elektromagnetického ventilu a uzaviete potrubi vedouci k motoru,
— nepiekralujte otevieni Skrtici klapky dané ve vztahu k otd€kdm motoru (viz tabulka).

Z6ny tlaku pro ucely testu

Otacky motoru V Méné& nez 800 1/min Vice nez 1200 1/min
1/min
Hodnota otevreni
Skrtici klapky, kterou 60% 70%
neprekracujte

Po této zkousSce jsou korekce v €innosti.
Je tfeba provést zkusebni jizdu, pfi které se jede zcela normalnim zplisobem na vzdalenost 5 az 10 kilometrt.

Po této zkousce zkontrolujte adaptivni hodnoty. Zpo€atku jsou 1 a 0, pficemz se musi zménit. Pokud ne, zopakujte
zjisténi hodnot a peclivé dodrzte podminky zkousky.

INTERPRETACE HODNOT ZiSKANYCH ZKUSEBNI JizDOU

a adaptivni korekce bohatosti se rovnéz zvysi, dokud se korekce bohatosti neza¢ne pohybovat kolem 1. V pfipadé
prebytku paliva se systém chova opacéné.
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K4M - F4P Centralizované fizeni teploty chladici kapaliny GCTE

Ventilator chladiCe je fizen Fidici jednotkou vstfikovani.

ANTIPERKOLACNI FUNKCE
Antiperkolaéni systém je fizen Fidici jednotkou vstfikovani.
Informace o teploté chladici kapaliny jsou shodné s informacemi pouZivanymi systémem vstfikovani.

Po vypnuti zapalovani systém prejde do rezimu sledovani. Pokud teplota pfekro¢i mezni hodnotu 112,5°C u F4P a
103,5°C u K4M béhem 3 minut po vypnuti motoru, ventilator chladi¢e se zapne nizkou rychlosti.

Pokud teplota poklesne pod 100°C, vypne se relé ventilatoru chladi¢e. Ventilator chladi¢e nemuze bézet déle nez
10 minut.

FUNKCE VENTILATORU CHLADICE
— ventilator chladiCe se spusti nizkou rychlosti pfi pfekroeni teploty chladici kapaliny 98°C a vypne se pfi poklesu
teploty pod 95°C.

— ventilator chladice se spusti vysokou rychlosti pfi pfekroceni teploty chladici kapaliny 102°C a vypne se pfi poklesu
teploty pod 99°C.

FUNKCE KONTROLKY TEPLOTY

Kontrolka teploty se rozsviti pfi pfekroCeni teploty chladici kapaliny 118°C a zhasne pfi poklesu teploty pod 115°C.
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Centralizované rizeni teploty chladici kapaliny GCTE

Ventilator chladiCe je fizen Fidici jednotkou vstfikovani.

ANTIPERKOLACNI FUNKCE
Antiperkolaéni systém je fizen Fidici jednotkou vstfikovani.
Informace o teploté kapaliny jsou shodné s informacemi pouzivanymi systémem vstfikovani.

Po vypnuti zapalovani systém prejde do rezimu sledovani. Pokud teplota chladici kapaliny pfekro&i mezni hodnotu
102°C béhem 10 minut od vypnuti motoru, ventilator chladi€e se nizkou rychlosti spusti.

Pokud teplota chladici kapaliny poklesne pod 95°C, vypne se relé ventilatoru chladi¢e. Ventilator chladi¢e nemuze
béZet déle neZ 10 minut.

FUNKCE VENTILATORU CHLADICE
— Ventilator chladi¢e se spusti nizkou rychlosti pfi pfekroCeni teploty chladici kapaliny 99°C a vypne se pfi poklesu
teploty pod 96°C.

— Ventilator chladi¢e se spusti vysokou rychlosti pfi pfekroceni teploty chladici kapaliny 102°C a vypne se pfi poklesu
teploty pod 99°C.

FUNKCE KONTROLKY TEPLOTY

Kontrolka teploty se rozsviti pfi pfekroCeni teploty chladici kapaliny 118°C a zhasne pfi poklesu teploty pod 115°C.
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MOTOR F4P - ., , v y s
Presuvnik faze vackové hridele

Presuvnik faze (1) vackové hfidele se nachazi na vackové htideli sani. Jeho
Ukolem je zména &asovani rozvodu. Je fizen (dvoupolohové) fidici jednotkou
vstfikovani prostfednictvim elektromagnetického ventilu (2) umisténého na
viku ventilQ.

15815-6R
15815-6R

Elektromagneticky ventil je v klidovém stavu uzavfeny.

Tento ventil otvira v zavislosti na provoznich

podminkach motoru pfivod oleje, ktery ovlada

presuvnik faze:

— pokud jsou otacky motoru v rozmezi pfiblizné 1500
az 4250 1/min,

— pokud je teplota chladici kapaliny vy$$i nez 30°C.

POZOR: pfi zablokovani elektromagnetického ventilu
v oteviené poloze je volnobé&h nestabilni a v
rozdélovacim sacim potrubi pfili§ vysoky tlak.
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Presuvnik faze vackové hridele

Pfresuvniky faze vackoveé hfidele se nachazeji na vackovych hridelich sani. Jejich ukolem je zména Casovani
rozvodu.

Presuvniky faze jsou fizeny (dvoupolohové) fidici jednotkou vstfikovani prostfednictvim dvou elektromagnetickych
ventildl umisténych na vikach ventila.

Tyto ventily otviraji v zavislosti na provoznich podminkach motoru pfivod oleje, ktery ovlada pfesuvniky faze:
— pokud je teplota chladici kapaliny vy3Si nez - 40°C,

— pokud je teplota vzduchu vysSi nez - 30°C,

— po uplynuti doby 2 sekund od nastartovani motoru,

— otacky motoru jsou v rozmezi 1500 az 4500 1/min,

— nevyskytuje se porucha vstfikovani.
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VSEOBECNE INFORMACE

Tempomat: umoznuje udrzovat rychlost jizdy nastavenou fidi€em. Tuto funkci Ize kdykoliv vypnout seSlapnutim

pedalu brzdy, spojky nebo stisknutim tlacitka systému

Omezovac rychlosti: umoznuje FidiCi stanovit limit rychlosti. Pfi dosazeni této limitni rychlosti se pedal akceleratoru
stava neaktivnim. Nastavenou limitni rychlost I1ze kdykoliv pfekrocit seSlapnutim pedalu akceleratoru za bod zvySeni

odporu.

Kontrolka na pfistrojové desce informuje fidi€e o stavu tempomatu/omezovace rychlosti:

— Zelené svétlo: Tempomat v Cinnosti,
— Zluté svétlo: Omezovac rychlosti v ¢innosti,

— Blikani zobrazené rychlosti: uvedenou rychlost nelze dodrzet (napf. v klesani).

K Fizeni téchto funkci pouziva fidici jednotka

nasledujici piny:

— A C3: Zap/Vyp omezovac rychlosti

— A A2: Zap/Vyp tempomat

— A D2: Kostra ovladani na volantu

— A D3: Signal ovladani na volantu

— A E4: Vstup signalu pedalu brzd (rozepnuti)

— A C4: Vstup signalu spinace pedalu spojky (nékteré
verze)

— A G2: Napéjeni potenciometru 1 pedalu

— A F2: Napajeni potenciometru 2 pedalu

— A H3: Kostra potenciometru 1 pedalu

— A F4: Kostra potenciometru 2 pedalu

— A H2: Signal potenciometru 1 pedalu

— A F3: Signal potenciometru 2 pedalu

— A A4: Multiplexni propojeni CAN H

— A A3: Multiplexni propojeni CAN L

— B K3: Multiplexni propojeni CAN L (motor)

— B K4: Multiplexni propojeni CAN H (motor)

Informace pfijimané fidici jednotkou po multiplexni siti

jsou:

— rychlost jizdy vozidla (ABS)

— signal spinace pedalu brzd (sepnuti) (ABS)

— zafazeny rychlostni stuperi (automaticka
pfevodovka)

Ridici jednotka vstfikovani vysila do multiplexni sité:

— zobrazeni nastavené rychlosti tempomatu nebo
omezovace rychlosti na pfistrojovou desku,

— rozsviceni kontrolky (zluta, zelena nebo blikani),

— informace o zméné rychlostniho stupné pfevodovky
(nékteré verze).

Ridici jednotka vstFikovani pfijima:

o informace pedalu akceleratoru,

¢ informace spinace pedalu brzd,

¢ informace spinace pedalu spojky,

¢ informace spinace Zap/Vyp,

¢ informace ovladacich prvkl na volantu,

¢ informace Fidici jednotky ABS,

o informace fidici jednotky automatické pfevodovky.
Na zakladé téchto informaci fidici jednotka vstfikovani
fidi elektricky Fizenou Skrtici klapku tak, aby byla
udrzovana nastavena rychlost v pfipadé tempomatu,
pfipadné nebyla pfekroCena limitni rychlost v pfipadé
omezovace rychlosti.
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K4M - F4P Tempomat/omezovac rychlosti
FUNKCE TEMPOMATU FUNKCE OMEZOVACE RYCHLOSTI

Vstupni podminky:

e spinac v poloze "tempomat",

zafazeny vy$Si nez > druhy rychlostni stupen,
rychlost jizdy vozidla > 30 km/h,

rozsvicena kontrolka tempomatu (zelend),
stisknuti tlacitek "+", "-" nebo "vyvolat".

Vystupni podminky:

seSlapnuti pedalu akceleratoru (nedeaktivuje funkci),
seslapnuti pedalu brzdy nebo spojky,

stisknuti tlacitka "0",

spinac v poloze "Vyp",

vyfazeni zafazeného rychlostniho stupné,

zasah stabilizacniho systému,

zasah Fidici jednotky vstfikovani.

Vstupni podminky:

e spinac v poloze "omezovac rychlosti",
zafazeny vy$8i nez > druhyrychlostni stupen,
rychlost jizdy vozidla > 30 km/h,

sviti kontrolka omezovace rychlosti (Zluta),
stisknuti tlacitka "+", "-" nebo "pokracovat").

Vystupni podminky:

o seSlapnuti pedalu akceleratoru za bod zvySeni
odporu (nedeaktivuje funkci),

o stisknuti tlacitka "0",

e spinac v poloze "Vyp",

e vyfazeni zafazeného rychlostniho stupné - zadsah
stabilizaéniho systému,

POZNAMKA: blikani zobrazené rychlosti oznamuije fidi¢i, Ze nastavenou rychlost nelze dodrzet.

Omezovaci rezim

V pfipadé poruchy jednoho z prvkl se systém tempomatu/omezovace rychlosti stava neaktivnim.
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VSEOBECNE INFORMACE

Tempomat: umozriuje udrzovat rychlost nastavenou fidi€em. Tato funkce miize byt kdykoliv vypnuta seslapnutim
pedalu brzdy, (spojky v pfipadé mechanické pfevodovky) nebo stisknutim tlaCitka systému.

Omezovac rychlosti: umoznuje fidi€i nastavit limitni rychlost. Pfi dosazeni této rychlosti se pedal akceleratoru
stava neaktivnim. Nastavenou limitni rychlost I1ze kdykoliv pfekrocit seSlapnutim pedalu akceleratoru za bod zvySeni

odporu.

Kontrolka na pfistrojové desce informuje fidiCe o stavu tempomatu/omezovace rychlosti:

— Zelené svétlo: Tempomat v Cinnosti,
— Zluté svétlo: Omezovac rychlosti v €innosti,

— Blikani zobrazené rychlosti: zobrazenou rychlost nelze dodrzet (napf. v klesani).

Ridici jednotka vstfikovani pouziva k Fizeni téchto
funkci nasledujici piny:

— B C1: Zap/Vyp omezovac rychlosti

— B L1: Zap/Vyp tempomat

— A B2: Kostra ovladani na volantu

— A G1: Signal ovladani na volantu

— B B2: Vstup spinace pedalu brzd (rozepnuti)
— B B1: Napajeni potencimetru 1. pedalu

— B H1: Napajeni potenciometru 2. pedalu

— B K1: Kostra potenciometru 1 pedalu

— B A3: Kostra potenciometru 2 pedalu

— B A1: Signal potenciometru 1 pedalu

— B A2: Signal potenciometru 2 pedalu

— B H3: Multiplexni propojeni CAN H

— B H4: Multiplexni propojeni CAN L

— A A2: Multiplexni propojeni CAN L (motor)

— A C2: Multiplexni propojeni CAN H (motor)

Informace pfijimané Fidici jednotkou vstfikovani po

multiplexni siti jsou:

— rychlost jizdy vozidla (ABS)

— signal spinace pedalu brzdy (sepnuti) (ABS)

— zafazeny rychlostni stuperi (automaticka
prevodovka)

Ridici jednotka vstfikovani vysila do multiplexni sité:

R
L]
L]
o

zobrazeni nastavené rychlosti tempomatu nebo
limitni rychlosti omezovace rychlosti na pfistrojovou
desku,

rozsviceni kontrolky (Zluta, zelena nebo blikajici),
informace o zméné rychlostniho stupné pfevodovky
(nékteré verze).

idici jednotka vstfikovani pfijima:

informace pedalu akceleratoru,

informace spinace pedalu brzdy,

informace spinace pedalu spojky,

informace spinace Zap/Vyp,

informace ovladacich prvkd na volantu,

informace fidici jednotky ABS,

informace Fidici jednotky automatické pfevodovky.

Na zakladé téchto informaci fidici jednotka vstfikovani
fidi elektricky Fizenou Skrtici klapku tak, aby byla
udrzovana nastavena rychlost v pfipadé tempomatu,
pfipadné nebyla pfekro¢ena limitni rychlost v pfipadé
omezovace rychlosti.
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FUNKCE TEMPOMATU

Vstupni podminky:

spinac v poloze "tempomat",

zafazeny vy8Si neZ >druhyrychlostni stupen,
rychlost jizdy vozidla > 30 km/h,

svitici kontrolka tempomatu (zelena),
stisknuto tlacitko "+", "-" nebo "pokraovat".

Vystupni podminky:

seslapnuti pedalu brzdy nebo spojky,
stisknuti tlacitka "0",

spinac v poloze "Vyp",

prefazeni na jiny rychlostni stupen,
zasah stabilizacniho systému,

zasah Fidici jednotky vstfikovani.

seSlapnuti pedalu akceleratoru (nedeaktivuje funkci),

FUNKCE OMEZOVACE RYCHLOSTI

Vstupni podminky:

— spinac v poloze "omezovac rychlosti",

— zafazeny vy38i neZ > druhyrychlostni stuperi
pfevodovky,

— rychlost jizdy vozidla > 30 km/h,

— svitici kontrolka omezovace rychlosti (zluta),

— stisknuti tlacitka "+", "-" nebo "pokracovat".

Vystupni podminky:

o seslapnuti pedalu akceleratoru za bod zvySeni
odporu (nedeaktivuje funkci),

stisknuti tlacitka "0",

spinac v poloze "Vyp",

prefazeni na jiny rychlostni stupen,

zasah stabiliza¢niho systému,

zasah Fidici jednotky vstfikovani.

POZNAMKA: blikani kontrolky na pfistrojové desce upozoriiuje fidi¢e, Ze nastavenou rychlost nelze dodrzet.

Omezovaci rezim

V pfipadé poruchy jednoho z prvkd se systém tempomatu/omezovace rychlosti stava neaktivnim.
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VSECH TYPU Zvlastnosti systému "Palubni diagnostika"

Vozidlo je vybaveno diagnostickym systémem O.B.D. (palubni diagnostika), ktery je charakterizovan nasledovné:
V pfipadé zjisténi abnormality, jejimz disledkem je zvySeni obsahu Skodlivin, se rozsviti kontrolka na pfistrojové
desce (kontrolka O.B.D.). Tato kontrolka upozoriiuje fidi¢e na nutnost opravy vozidla.

Tato nova strategie diagnostiky fidici jednotkou funguje nasledovné:

Trvale je provadéna pouze diagnostika prdbéhu spalovani. Ostatni komponenty systému fizeni emisi jsou testovany
jen jednou za jizdu (diagnostika neni trvald). Tyto sekvence testovani vSak neprobihaji vzdy. Vozidlo musi za jizdy
splinit ur€ité podminky:

— podminky teploty,

— podminky rychlosti (limit, stabilita atd.),

— dobu od rozjezdu,

— podminky motoru (tlak v rozdélovacim sacim potrubi, otacky, otevieni Skrtici klapky atd.).

Do O.B.D. patfi jako doplInék i sprava tradi¢nich elektrickych poruch. Dle této normy jsou nezbytné:
— rozsviceni (u nékterych poruch) kontrolky O.B.D.,
— ukladani poruch do paméti O.B.D.

POSTUP DIAGNOSTIKY A ODSTRANOVANi PORUCH

PFi ¢innosti na vozidle je tfeba dbat zvlasté na to, aby po vraceni vozidla zakaznikovi nesvitila kontrolka O.B.D.
Nékteré poruchy se nemusi projevit za jizdy, protoze jsou v €innosti adaptivni procesy: z tohoto diivodu je nezbytné
vyhodnoceni opravy.

Kromeé toho, sloZitost systému vyZaduje, abyste od zakaznika zjistili, za jakych podminek doSlo k rozsviceni
kontrolky. Takto ziskané informace umozni rychlejsi diagnostiku poruch. Okolnosti vyskytu poruchy jsou ulozeny v
paméti fidici jednotky.

POZNAMKA: véechny elektrické poruchy, jejichz diisledkem je prekrodeni limitu emisi $kodlivin, zptsobi rozsviceni
kontrolky O.B.D.

Do spravy diagnostiky O.B.D. patfi:

— diagnostika pomér(i spalovani, které mohou znicit katalyzator,
— diagnostika emisi Skodlivin,

— diagnostika pfedni a zadni lambda sondy,

— diagnostika katalyzatoru.

POZNAMKA: diagnostika pomérii spalovani je nadfazena zbytku diagnostiky. Tato diagnostika je provadéna
prakticky trvale.

POZOR: pri skonéeni kazdého testu se nesmi pred zjisténim vysledkl na diagnostickém pfistroji vypnout
zapalovani. Kazdé vypnuti zapalovani zplisobi nespravnou interpretaci vysledki a ztratu informace
"diagnostika provedena”.
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VSECH TYPU Zvlastnosti systému "Palubni diagnostika"

PODMINKY ROZSVICENi KONTROLKY "PALUBNIi DIAGNOSTIKA"
o ELEKTRICKA PORUCHA

Trvalé rozsviceni kontrolky po opakovanych, po sobé nasledujicim zjisténich poruchy (funkce komponentu).

o PORUCHA PROCESU SPALOVANI, KTERA ZNICi KATALYZATOR

Okamzité rozsviceni kontrolky; kontrolka pfitom blika.

o PORUCHA KATALYZATORU, LAMBDA SONDY, EMISi SKODLIVIN

Rozsviceni kontrolky po tfech po sobé& nasledujicich zjisténich poruchy.

POZOR: diagnostika katalyzatoru a pfedni lambda sondy maji svuj postup; diagnostika se provadi:
— jednou za jizdu (test trva nékolik sekund),
— jediné za urc€itych zvlaStnich podminek jizdy.

Béhem nékterych jizd se mlze stat, Ze nékteré funkce nejsou diagnostikovany (napf. v dopravni zacpé).

O Rozsviceni kontrolky
PFi zjisténi stejné poruchy systémem "palubni diagnostiky" pfi tfech po sobé nasledujicich jizdach, nebo
elektrické poruchy.

0 Blikani kontrolky
PFi zjisténi poruchy procesu spalovani, ktera by zpUsobila zni¢eni katalyzatoru.

O Zhasnuti kontrolky
Pokud se porucha zjisténa systémem "palubni diagnostiky" znovu neobjevi pfi tfech po sobé nasledujicich
jizdach, kontrolka zhasne (zGstava vSak ulozena v paméti fidici jednotky vstfikovani).
K vymazani poruchy ulozené v paméti fidici jednotky bez pouziti diagnostického pfistroje se tato porucha nesmi
objevit béhem 40 po sobé nasledujicich testu.

POZNAMKA: skute&nost, Ze se porucha znovu neobjevi, mize byt zplisobena:
— charakterem poruchy (neni trvald),
— stylem jizdy zakaznika, kdy se mulze stat, Ze jizda nesplni podminky potfebné ke zjisténi poruchy.
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K4M - F4P Podminky diagnostiky "Palubni diagnostika"

PODMINKY DIAGNOSTIKY

Pokud je pfi zapnutém zapalovani nebo za jizdy teplota vzduchu zjiSténa snimacem teploty mimo rozmezi -7,5°C az
119°C, nebo je-li teplota chladici kapaliny zjiSténa snima¢em mimo rozmezi -7,5°C az 119°C, nebo je-li rozdil mezi
tlakem 1046 mbar a tlakem v rozdélovacim sacim potrubi vétSi nez 273 mbar (nadmofska vyska pfiblizné 2500 m)
béhem diagnostiky "Palubni diagnostika", diagnostika neprobéhne az do nasledujiciho zapnuti zapalovani.

Ke spravné funkci systému diagnostiky "Palubni diagnostika" je tfeba, aby neexistovala Zadna elektricka porucha
v systému vstfikovani, a nesmi svitit kontrolka "Palubni diagnostika".

Diagnostika lambda sondy a katalyzatoru neprobiha nutné ve stejnou dobu.
Béhem diagnostiky katalyzatoru a lambda sondy je uzaviena nadoba na jiméani palivovych par a adaptivni procesy

jsou zablokovany na svych aktualnich hodnotéch.

LOGIKA PROVADENIi TESTU

vyfeSeni vSech elektrickych poruch

vymazani vSech poruch z paméti

ulozeni vSech inicializa¢nich hodnot vstfikovani do paméti
kontrola systému diagnostiky "Palubni diagnostika"

KOMPLETNI INICIALIZACE OBD

— vymazani poruch z paméti
— vymazani poruch "Palubni diagnostiky"
— vymazani inicializa¢nich hodnot

NEZBYTNE ULOZEN:I INICIALIZACNICH HODNOT DO PAMETI K DIAGNOSTICE "PALUBNIi DIAGNOSTIKA"

Ulozeni to¢ivy moment/plyn (stav: "Rozpoznani valce 1"):

Toto ulozeni se provadi takto:

— decelerace s prerusenim vstfikovani pfi druhémrychlostnim stupni v rozmezi 2000 1/min a 2400 1/min béhem
nejméné 3 sekund,

— jednu sekundu trvajici decelerace s prerusenim vstfikovani pfi druhémrychlostnim stupni v rozmezi 3000 1/min
a 3500 1/min u F4P a v rozmezi 2000 1/min a 2400 1/min u K4M béhem nejméné 2 sekund.

Ulozeni adaptivnich hodnot bohatosti
K uloZeni téchto hodnot je tfeba jet s vozidlem tak, aby byly dodrzeny z6ny tlaku uvedené v kapitole "Vstrikovani:
Adaptivni korekce bohatosti".

Ulozeni hodnot setrvacniku motoru

Toto uloZeni se provadi jizdou trvajici 25 minut. Potvrzeni tohoto ulozeni na diagnostickem pristroji: "Ulozeni hodnot
setrvacniku...AKTIVNI".
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Podminky diagnostiky "Palubni diagnostika"

PODMINKY DIAGNOSTIKY

Ke spravné funkci systému diagnostiky OBD (Palubni diagnostika) je tfeba, aby v systému vstfikovani nebyla
pfitomna elektricka porucha a nesvitila kontrolka OBD.

Pfi probihajici diagnostice katalyzatoru a lambda sondy je uzaviena nadoba na jimani palivovych par a adaptivni
hodnoty jsou zablokovany na poslednich hodnotach.

LOGIKA PROVADENI TESTU

odstrante vSechny elektrické poruchy

vymazte vSechny poruchy

provedte v8echna inicializaéni uloZzeni systému vstfikovani
zkontrolujte systém diagnostiky OBD.

KOMPLETNI INICIALIZACE OBD
— vymazani poruch z paméti

— vymazani poruch OBD

— vymazani inicializa¢nich hodnot

ULOZENi POTREBNA K DIAGNOSTICE OBD

lozeni setrvaéniku motoru:
Ulozeni setrvaéniku motoru probiha automaticky a neprovadi se diagnostickym pfistrojem.

UloZeni adaptivnich hodnot bohatosti

K provedeni tohoto uloZeni je tfeba jet s vozidlem tak, aby byly dodrZzeny zony otevieni skrtici klapky a otacek
uvedené v kapitole "Vstfikovani: Adaptivni korekce bohatosti".
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K4M - F4P Diagnostika procesu spalovani

Ugelem detekce procesu spalovani je zjiSovani abnormalit, jejichz dusledkem je prekrogeni mezni hodnoty systému
"Palubni diagnostiky" pro emise Skodlivin, které poskozuji katalyzator.

Diagnostika mize zjiSovat:

— zaneseni nebo mlstkovani zapalovaci svicky,

— zaneseni nebo odchylku pratoku vstfikovace,

— abnormalitu systému dodavky paliva (regulator tlaku, palivové Cerpadlo atd.),
— nespravné spojeni palivového okruhu a vstfikovani (sekundarni civka atd.).

Diagnostika se provadi méfenim zmén okamzitych otacek motoru.

Sledovani prudkého poklesu togivého momentu umoznuje rozpoznat nespravné spalovani.

Tato diagnostika probiha témér trvale po celou dobu jizdy. Zjisténi poruchy ma za nasledek zablokovani ostatni
diagnostiky "OBD" (katalyzator a pfedni lambda sonda).

Tato diagnostika umoZiuje diagnostikovat dva typy poruch:

— poruchy spalovani, jejichz disledkem je zni€eni katalyzatoru. Tyto poruchy spusti okamzité blikani kontrolky
vstfikovani,

— poruchy spalovani, jejichz dusledkem je pfekro¢eni mezni hodnoty emisi Skodlivin ulozené v "OBD". Tyto poruchy
spusti okamzité rozsviceni kontrolky vstfikovani v pfipadé, Ze byly zjiStény béhem tfi po sobé& nasleduijicich jizd.

PODMINKY DETEKCE

Pfed zacatkem zkontrolujte, zda bylo provedeno uloZeni inicializaénich hodnot a jsou splnény nezbytné podminky.
Detekce se provadi pfi teploté chladici kapaliny vysSi nez -7,5°C a ve tfech zonach &innosti, v rozmezi ota¢ek od
volnobé&hu do 4500 1/min.

Test procesu spalovani s vlivem na emise Skodlivin je mozno rovnéz provést pfi volnob&hu, se vSemi spotfebii
zapnutymi, kdy doba trvani testu je 10 minut a 40 sekund.

POZOR: na konci testu nesmite vypnout zapalovani, dokud pomoci diagnostického pfistroje nezjistite vysledky.
Kazdé vypnuti zapalovani zpUsobi chybnou interpretaci vysledku.

POTVRZENi OPRAVY

— Diagnostika procesu spalovani probiha AKTIVNI

— Spalovaci procesy - Skodliviny Neexistuje porucha
— Spalovaci procesy - destrukce Neexistuje porucha

Pokud po testu nejsou v poradku procesy spalovani, vyhledejte postup diagnostiky prislusejici tomuto
priznaku.
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Diagnostika procesu spalovani

Ugelem sledovani procestl spalovani je detekce abnormalit, jejichz diisledkem je pitekrogeni mezni hodnoty emisi
Skodlivin ulozené v O.B.D. (Palubni diagnostika) s naslednym zni¢enim katalyzatoru.

Diagnostika mize zjiSovat:

e zaneseni nebo mistkovani zapalovaci svicky,

zaneseni nebo odchylku pratoku vstfikovace,

abnormality v systému dodavky paliva (regulator tlaku, palivové ¢erpadlo atd.),
nespravné spojeni palivového okruhu a systému vstfikovani,

nespravnou funkci zapalovaci civky.

Diagnostika se provadi méfenim zmén okamzitych otacek motoru.
Sledovani prudkého poklesu tocivého momentu umoznuje rozpoznat nespravné spalovani.
Tato diagnostika probiha témér trvale po celou dobu jizdy.

Tato diagnostika umoZiuje rozpoznat dva typy poruch:

— procesu spalovani, jejichz disledkem je zni¢eni katalyzatoru. Tyto poruchy spusti okamzité blikani kontrolky
0.B.D,,

— poruchy procesu spalovani, jejichz disledkem je pfekroCeni mezni hodnoty emisi Skodlivin ulozené v systému
"palubni diagnostiky". Tyto poruchy rozsviti kontrolku O.B.D za pfedpokladu, ze byly zjiStény pfi tfech po sobé
nasledujicich jizdach.

POZOR: na konci testu nesmite pfed zjisténim vysledkl pomoci diagnostického pfistroje vypnout zapalovani.
Kazdé vypnuti zapalovani zplsobi chybnou interpretaci vysledka.

POTVRZENiI OPRAVY

— Spalovaci proces - Skodliviny Neexistuje porucha
— Spalovaci proces - destrukce Neexistuje porucha

Pokud po provedeni testu nejsou v poradku procesy spalovani, vyhledejte postup diagnostiky prislusejici
tomuto priznaku.
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KaM - F4P Diagnostika katalyzatoru

Ugelem diagnostiky katalyzatoru je zjisténi poruchy, ktera zpGsobila pfekroéeni mezni hodnoty emisi $kodlivin
systému "palubni diagnostiky".

Indikatorem stavu katalyzatoru je jeho schopnost ukladani kysliku. Pokud neni katalyzator v pofadku, schopnost
ukladani kysliku se zmenSuje pfi sou€asném snizovani schopnosti pfemény slozeni vyfukovych plynd.

VSTUPNi PODMINKY DIAGNOSTIKY

Diagnostika katalyzatoru se provadi po uplynuti 17 minut chodu motoru za pfedpokladu, ze jsou spinény vstupni

podminky.

— neexistuje elektricka porucha,

— provedeno rozpoznani polohy valce,

— nejsou zjistény poruchy spalovani,

— po zapnuti zapalovani nebyla provedena diagnostika katalyzatoru,

inicializacni hodnoty byly uloZeny,

regulace v uzaviené smyc&ce (hlavni smycka a dvojitd smycka) je aktivni,

teplota chladici kapaliny je vy$Si nez 75°C,

rychlost jizdy je v rozmezi 63 az 130 km/h,

— tlak v rozmezi 430 az 650 mbar,

— otacky motoru udavané diagnostickym pfistrojem jsou v rozmezi 1824 az 3712 1/min u F4P 1824 az 4000 1/min
u K4M.

DETEKCE PORUCHY

Test se provadi na valcich pfi patém rychlostnim stupni a rychlosti 70 km/h. Za splnénych vstupnich podminek
diagnostiky nastavaji zmény bohatosti smési, a tedy i vstupu kysliku do katalyzatoru. Pokud je katalyzator v
poradku, absorbuje kyslik a napéti zadni lambda sondy zUstava na stfedni hodnoté. Pokud je katalyzator
opotiebeny, propousti kyslik. Napéti lambda sondy osciluje. Kontrolka "palubni diagnostiky" se rozsviti po tfech
jizdach.

Doba trvani testu nemuze pfesahnout 52 sekund bez opusténi cyklu.

POZOR: na konci testu nesmite pred zjisténim vysledkt pomoci diagnostického pfistroje vypnout zapalovani.
Kazdé vypnuti zapalovani zpUsobi chybnou interpretaci vysledka.

POTVRZENiI OPRAVY

— Vstupte do "Diagnostika katalyzatoru OBD probiha" AKTIVNI

— "Diagnostika katalyzdtoru OBD: provedeno" AKTIVNI ]
— "Funké&ni porucha katalyzatoru" NEAKTIVNI
— "Vyhodnoceni opravy katalyzatoru" V PORADKU

Pokud diagnosticky pfistroj ukazuje "Diagnostika OBD: provedeno... AKTIVNI" nebo "Vyhodnoceni opravy
katalyzatoru... 1DEF", cyklus kontroly nebyl spravné proveden. V takovém pfipadé zaénéte cyklus znovu, pficemz
dbejte na dodrzeni podminek detekce.

Pokud se po testu na diagnostickém pfistroji objevi "Funkéni porucha katalyzatoru... AKTIVNI" nebo
"Vyhodnoceni opravy katalyzatoru... 2DEF", vyhledejte postup diagnostiky pfislusejici tomuto priznaku.
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Diagnostika katalyzatoru

Ugelem diagnostiky katalyzatoru je zjiSovani abnormalit, které zpasobuiji piekroéeni mezni hodnoty emisi $kodlivin
ulozené v "palubni diagnostice".

Indikatorem stavu katalyzatoru je jeho schopnost ukladat kyslik. Pokud neni katalyzator v pofadku, jeho schopnost
ukladani kysliku je snizena, a tim i jeho schopnost pfemény slozZeni vyfukovych plynu.

VSTUPNi PODMINKY DIAGNOSTIKY

Diagnostika katalyzatoru muze prob&hnout za spinénych vstupnich podminek.
neexistuje elektricka porucha,

neexistuje porucha procesu spalovani,

inicializacni hodnoty jsou uloZeny,

regulace uzaviené hlavni smycce a dvojité smycce je aktivni,

otacky motoru udavané diagnostickym pfistrojem jsou v rozmezi 1120 az 1840 1/min.

DETEKCE PORUCHY

Diagnostika se provadi na valcich pfi zatizeni motoru 20% az 30% a otackach 1120 az 1840 1/min. Za splnénych
vstupnich podminek diagnostiky nastavaji zmény bohatosti smési, které zpUsobuji zmény mnozstvi kysliku
vstupujiciho do katalyzatoru. Pokud je katalyzator v pofadku, absorbuje kyslik a napéti zadni lambda sondy zUstava
na stfedni hodnoté. Pokud je opotfebeny, propousti kyslik. Napéti lambda sondy osciluje. Kontrolka "palubni
diagnostiky" se rozsviti po tfech po sobé& nasledujicich jizdach.

Diagnostika katalyzatoru trva 60 sekund.

POZOR: na konci testu nesmite pred zjisténim vysledkl na diagnostickém pfistroji vypnout zapalovani. Kazdé

vypnuti zapalovani zpUsobi nespravnou interpretaci vysledka.

POTVRZENiI OPRAVY

— "Diagnostika katalyzatoru OBD: provedena" AKTIVNI
— "Funkéni porucha katalyzatoru" NEAKTIVNI

Pokud diagnosticky pfistroj b&hem testu ukazuje "Diagnostika katalyzatoru OBD: neprovedena... AKTIVNI", cyklus
kontroly neprobéhl spravné. V takovém pfipadé zopakujte cyklus od zacatku, pfi¢emz dbejte na dodrzeni podminek
detekce.

Pokud se na konci testu objevi na diagnostickém pfistroji "Funkéni porucha katalyzatoru... AKTIVNI" nebo
"Vyhodnoceni opravy katalyzatoru... 2DEF", vyhledejte postup diagnostiky pfislusejici tomuto priznaku.
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KaM - F4P Diagnostika lambda sondy

Ugelem diagnostiky katalyzatoru je zjisténi poruchy, ktera zplisobila ptekroéeni mezni hodnoty obsahu $kodlivin
ulozené v "palubni diagnostice".

Provadi se méfenim a porovnavanim period oscilace napéti lambda sond.

Poskozeni pfedni lambda sondy muze mit dvé pfi€iny:
— mechanické poskozeni elektrického komponentu (rozbiti, pferuseni), coz se projevi jako elektricka porucha,
— chemické poskozeni komponentu, coZ se projevi jako zpomaleni odezvy a prodlouZeni periody zmény.

v "palubni diagnostice".

PODMINKY TESTU

Diagnostika lambda sondy se provadi po 15 minutach chodu motoru za splnénych podminek testu.
— neexistuje elektricka porucha,

— inicializa¢ni hodnoty jsou uloZeny a probéhlo rozpoznani polohy valce,

— po zapnuti zapalovani dosud neprobéhla diagnostika lambda sondy,

— neexistuji poruchy spalovani,

— teplota chladici kapaliny je vy$Si nez 75°C,

— stfedni otaCky motoru jsou v rozmezi 1824 az 4000 1/min u F4P a 1632 az 4000 1/min u K4M.

— tlak je v rozmezi 328 aZ 750 mbar,

— rychlost jizdy je v rozmezi 63 aZz 130 km/h,

DETEKCE PORUCHY

Diagnostika se provadi béhem pouzivani vozidla zakaznikem za podminevk jiz popsanych, pfiéemz nadoba na
jimani palivovych par je uzaviena. Tento test trva minimalné 40 sekund. Ridici jednotka vysle zpravu "diagnostika
lambda sondy: probiha".

Doba trvani testu nemuze pfesahnout 52 sekund bez opusténi cyklu.

POZOR: na konci tohoto testu nesmite pfed zjisténim vysledk( na diagnostickém pfistroji vypnout zapalovani.

Kazdé vypnuti zapalovani zplsobi chybnou interpretaci vysledka.

POTVRZENiI OPRAVY

— Vstupte do "Probihajici diagnostika lambda sondy OBD" AKTIVNE

— "Diagnostika lambda sondy OBD: provedeno” AKTIVNI

— "Funkéni porucha lambda sondy" NEAKTIVNI
— "Vyhodnoceni opravy lambda sondy" V PORADKU

Pokud diagnosticky pfistroj ukazuje "Diagnostika lambda sondy OBD: provedeno... AKTIVNI" nebo "Vyhodnoceni
opravy lambda sondy... 1DEF", cyklus kontroly neprobé&hl spravné. V takovém pfipadé zaénéte cyklus znovu a
pfitom dodrzujte podminky detekce.

Pokud po testu ukazuje diagnosticky pFistroj "Funké&ni porucha katalyzatoru... AKTIVNI" nebo "Vyhodnoceni opravy
lambda sondy... 2DEF", vyhledejte postup diagnostiky pFislusejici tomuto pfiznaku.
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Diagnostika lambda sondy

Ugelem diagnostiky katalyzatoru je zjiSovani poruch, které zpUsobily piekroéeni mezni hodnoty emisi oxidu
uhelnatého, uhlovodikl a oxid dusiku ulozené v "palubni diagnostice". Provadi se méfenim a porovnavanim
period napéti pfednich lambda sond.

Existuji dva typy pfi€in poSkozeni lambda sondy:
— mechanické poskozeni elektrického komponentu (rozbiti, pferuseni), které se projevi jako elektricka porucha,
— chemické poskozeni komponentu, které ma za nasledek zpomaleni odezvy lambda sondy a prodlouZeni periody.

Za splnénych podminek testu se zjiSuje stfedni perioda napéti a porovnava se s mezni stfedni periodou ulozenou v
"palubni diagnostice".

PODMINKY TESTU

Diagnostika pfedni lambda sondy se provadi za spIinénych vstupnich podminek.
— neexistuje elektricka porucha,

inicializacni hodnoty jsou ulozeny,

neexistuji poruchy spalovani,

teplota chladici kapaliny je vy$Si nez 40°C,

otacky motoru jsou v rozmezi 650 az 6200 1/min.

cely rozsah zatizeni motoru,

vSechny rychlostni stupné.

DETEKCE PORUCHY

Diagnostika probiha b&hem pouzivani vozidla zakaznikem, a to za jiz popsanych podminek. Ridici jednotka vysle
zpravu "diagnostika lambda sondy: provedeno".

POZOR: na konci testu nesmite pred zjiSténim vysledkd na diagnostickém pfistroji vypnout zapalovani. Kazdé
vypnuti zapalovani zplsobi chybnou interpretaci vysledku.

POTVRZENi OPRAVY

— "Diagnostika lambda sondy OBD:" provedeno {-\KTIVNi
— "Funkéni porucha lambda sondy" NEAKTIVNI

— "Vyhodnoceni opravy lambda sondy" V PORADKU

Pokud diagnosticky pfistroj ukazuje "Diagnostika lambda sondy OBD: provedeno... AKTIVNI" nebo "Vyhodnoceni
opravy lambda sondy... 1DEF", cyklus kontroly neprobéhl spravné. V takovém pfipadé zopakujte cyklus od zaCatku
a pfitom dodrzujte podminky detekce.

Pokud po testu diagnosticky pristroj ukazuje "Funkéni porucha katalyzatoru... AKTIVNI" nebo
"Vyhodnoceni opravy lambda sondy... 2DEF", vyhledejte postup diagnostiky prislusejici tomuto pfiznaku.
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Ridic

i jednotka

PRIRAZENI PINU RIiDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI

®

| |H2| [ H3| | Hae
G| |az| 63| |Ga
(F1] [F2] [FA] [Fa]
(E1] [(E2] [E3] [E4]
[(p1] [D2] [D8] [D4]
e [o7] (& [
(Bt] [B2] [B3] [B4]
AT ] [A2] [A3] [Ad]
mo| {m2| [m3| [ w4
(2| (]| |Le
(k1] (k2] [(Ka] [K4]
[u1] (2] [J3] [}
LH1] [H2] [Ha] (M4
[61] (2] [&3] [@4]
[(FA] [Ce2] [F3] [Fal
(e1] [e2] [Es] [E4]
[(p1] [p2] (D3] (D4]
[c1] [c2] [€3] [Ca]
(B1] [B2] [m3] [Ba]
(a1] [A2] [A3] [ag]
[Ad] [A3] [z [ar]
(B4] [B3] (B2 ] [B1]
[C4] [c3] [e2] [eo1]
[Da] 03] {p2] [D1]
[(E47 [Ea] [E2] [EF]
[F4] [F] [e2] [P}
64| (63| |Gzl |at
He| |Hs| |mH2| | M

SE2008

KONEKTOR A

H2 —  SIGNAL POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)

H3 -  KOSTRA POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)

H4  -—  KOSTRA NAPAJENI

G2 -  NAPAJENI POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

G4  -—  KOSTRA NAPAJENI

F2 —  NAPAJENI POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

F3 —  SIGNAL POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

F4 —-  KOSTRA POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

E4 —  INFORMACE BRZDENI

B4 _. DIAGNOSTIKA

c4 —~  INFORMACE SPOJKY

A2 —~  ZAP/NYP TEMPOMATU

A3 -  MULTIPLEXNi SPOJENI CAN L

A4  _ .  MULTIPLEXNi SPOJENI CAN H

c3 —~  ZAP/NYP OMEZOVACE RYCHLOSTI

D2 -  NAPAJENI OVLADANI TEMPOMATU/OMEZOVACE RYCHLOSTI

D3 —  SIGNAL OVLADANI TEMPOMATU/OMEZOVAGE RYCHLOSTI
KONEKTOR B

M2 - OVLADANI VSTRIKOVACE 4

M3 - OVLADANI (-) S3KRTICI KLAPKY

M4 ~  OVLADANI (+) S3KRTICI KLAPKY

L2 ~  OVLADANI VSTRIKOVACE 3

L3 ~  OVLADANI VSTRIKOVACE 2

L4 ~  OVLADANI VSTRIKOVACE 1

K3 -«  MULTIPLEXNI SPOJENI CAN L (U AUTOMATICKE PREVODOVKY)

K4 -  MULTIPLEXNI SPOJENI CAN H (U AUTOMATICKE PREVODOVKY)

H2 -  NAPAJENI SNIMACE TLAKU V SANi

H3 —  SIGNAL SNIMACE TLAKU V SANI

H4  —  NAPAJENI SNIMAGE TLAKU V SANi

G2  -—  NAPAJENI POTENCIOMETRU SKRTICI KLAPKY

G3 —  SIGNAL POTENCIOMETRU 3KRTICi KLAPKY (DRAHA 1)

G4 -~  KOSTRA POTENCIOMETRU SKRTICI KLAPKY

F2 —  INFORMACE TEPLOTY CHLADICI KAPALINY

F3 —  SIGNAL SNIMAGE OTACEK

F4 —-  KOSTRA SNIMACGE TEPLOTY CHLADICI KAPALINY

E2 —~  INFORMACE TEPLOTY VZDUCHU

E3 -  KOSTRA SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU

E4 —  SIGNAL SNIMAGE OTACEK

D3 —  SIGNAL POTENCIOMETRU SKRTICI KLAPKY (DRAHA 2)

D4 - OVLADANI RELE SYSTEMU

C2 -~  STINENI CIDLA KLEPANI

B2 -  KOSTRA CIDLA KLEPANI

A2 —  SIGNAL CIDLA KLEPANI

A4 -~ +PRES SPINACI SKRINKU

c4 —  SIGNAL TLAKOVEHO SPINACE POSILOVACE RIZENI
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KA4M - F4P Ridici jednotka

PRIRAZENI PINU RIiDICi JEDNOTKY VSTRIKOVANI

KONEKTOR C
® | [H2| [ Hs| | He A2 —  SIGNAL ZADNI LAMBDA SONDY
B2 - KOSTRA SIGNALU ZADNi LAMBDA SONDY
B1 P SIGNAL PREDNi LAMBDA SONDY
Qal a2 G3 Q4 C1 - KOSTRA SIGNALU PREDNi LAMBDA SONDY
D1 - OVLADANI RELE PALIVOVEHO CERPADLA
E @ m E1 - OVLADANI ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU JiIMACi NADOBY
- IE F2 - PALIVOVYCH PAR
E1 E2 E3 E4 OVLADANI RELE VYSOKE RYCHLOSTI VENTILATORU CHLADICE
F1 - OVLADANI RELE NiZKE RYCHLOSTI VENTILATORU CHLADICE
D1 D2] [D3| {D4] G3 R OVLADANI VYHRIVANI ZADNi LAMBDA SONDY
G2 - NAPAJENI + PRES RELE
IE @ @ G1 - OVLADANI VYHRIiVANi PREDNi LAMBDA SONDY
H3 - OVLADANI ZAPALOVACICH CIVEK VALCU 2 A 3
lL] lL] @3_] I‘A] H2 - OVLADANI ZAPALOVACICH CIVEK VALCU 1 A 4
A [(A2] [A3] [Ad] H1 -~  KOSTRANAPAJENI
E2 o OVLADANI PRESUVNIKU FAZE VACKOVE HRIDELE (POUZE U F4P)
M| (M2 [M3| [ M4
L1 L2 | |4
[J1] [J2] [93] [(Ja]
tH1] [H2] [He] (W]
[61] (2] [&3] [@4]
[(F] [Ce2] [F3] [Fal
[(e1] [e2] [E8]
(pi] [(p2] (D3] [D4]
c1] [c2] [ea] [CA]
[B1] [B2] [B3] [B4]
(A1) [A2] [A3] (A4l
© [Ad] [A3] (A2 ] [A1]
(2] [B1]
(4] [ca] (21 [er]
2] [p1]
(3] [E2] [E1]
(F3] [F2] [F1]
64| (Ga| |G2| | &1
H4 | |H3| | H2| | H1
SE2000
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Ridic

i jednotka

V4

®

(] [re] ] e
Qi G2 (G3 G4
[(F] (2] (F3] (K]
Ce1] [(e2] CEa] [E4]
(D1] [D2] (D3] [Da]
[€1] [e2] &3] [A]
(B1] [82] (B3] [B4]
[A1] [A2] [A3] [Ad]
A4 A3 A2 Al
B4 Ba B2 B1
€3] &3] [e] [e1]
I;'!JLD.S_ILmJLm_I
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PRIRAZENI PINU

KONEKTOR A

A3 NAPAJENI SNIMACE TLAKU V SANI

B2 NAPAJEN] OVLADANI TEMPOMATU/OMEZOVACE RYCHLOSTI
B3 - SIGNAL SNIMACE TLAKU V SANI

c3 KOSTRA SNIMACE TLAKU V SANi

c4 NAPAJENI SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU

D1 - SIGNAL SNIMACE TEPLOTY OLEJE

D2 NAPAJENI SNIMACE TEPLOTY CHLADICI KAPALINY

D3 - SIGNAL SNIMACE TEPLOTY CHLADICi KAPALINY

D4 - SIGNAL SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU

E1 - SIGNAL ZADNI LAMBDA SONDY ZADNI TROJICE VALCU

E2 - SIGNAL PREDNi LAMBDA SONDY ZADNIi TROJICE VALCU

E3 - SIGNAL ZADNi LAMBDA SONDY PREDNIi TROJICE VALCU

E4 - SIGNAL PREDNi LAMBDA SONDY PREDNi TROJICE VALCU

F1 KOSTRA SIGNALU PREDN| LAMBDA SONDY ZADNi TROJICE VALCU
F2 KOSTRA SIGNALU ZADNi LAMBDA SONDY ZADN{ TROJICE VALCU
F3 KOSTRA SIGNALU ZADNI LAMBDA SONDY PREDNI TROJICE VALCU
F4 KOSTRA SIGNALU PREDNi LAMBDA SONDY PREDNi TROJICE

VALCU

G1 - SIGNAL OVLADANI TEMPOMATU/OMEZOVACGE RYCHLOSTI

G2 R OVLADANI ZAPALOVACI CIVKY VALCE 6

G3 - OVLADANI ZAPALOVACI CiVKY VALCE 5

G4 = OVLADANI ZAPALOVACI CIVKY VALCE 4

H1 KOSTRA NAPAJENI

H2 o OVLADANI ZAPALOVACI CIVKY VALCE 1

H3 o OVLADANI ZAPALOVACI CiVKY VALCE 3

H4 - OVLADANI ZAPALOVACI CiVKY VALCE 2

A2 —~ <  MULTIPLEXNI SPOJENI CAN L (MOTOR)

C2 -  MULTIPLEXNi SPOJENI CAN H (MOTOR)

KONEKTOR B

A1 - SIGNAL POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)

A2 - SIGNAL POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

A3 KOSTRA POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

B1 NAPAJENiI POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)

B2 - SIGNAL BRZDENI

B4 + PRES SPINACI SKRINKU

c1 - ZAP/VYP TEMPOMATU/OMEZOVACE RYCHLOSTI

E3 - SIGNAL TLAKOVEHO SPINACE POSILOVACE RIiZENi

H1 NAPAJENI POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 2)

H2 -  DIAGNOSTIKA

J4 R OVLADANI RELE NiZKE RYCHLOSTI VENTILATORU CHLADICE
K1 KOSTRA POTENCIOMETRU PEDALU (DRAHA 1)

K4 - OVLADANI RELE VYSOKE RYCHLOSTI VENTILATORU CHLADICE
L1 - ZAP/VYP TEMPOMATU

L4 KOSTRA NAPAJENI

M4 KOSTRA NAPAJENI

H3 -«  MULTIPLEXNi SPOJENi CAN H

H4 -  MULTIPLEXNi SPOJENi CAN H
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MOTOR L7X

v V4

VSTRIKOVANI 1 7
Ridici jednotka
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KONEKTOR C

A1 - SIGNAL CIDLA KLEPANI PREDNi TROJICE VALCU

A2 KOSTRA CIDLA KLEPANi PREDNi TROJICE VALCU

A3 - SIGNAL CIDLA KLEPANi ZADNi TROJICE VALCU

A4 KOSTRA CIDLA KLEPANI ZADNI TROJICE VALCU

B1 SNIMAC VACKOVE HRIDELE OBOU TROJIC VALCU

B2 NAPAJENI SNIMACE VACKOVE HRIDELE OBOU TROJIC VALCU

B3 - SIGNAL POTENCIOMETRU SKRTICi KLAPKY (DRAHA 1)

B4 - SIGNAL POTENCIOMETRU SKRTICi KLAPKY (DRAHA 2)

c1 - SIGNAL SNIMACE VACKOVE HRIDELE PREDNi TROJICE VALCU

c2 - SIGNAL SNIMACE VACKOVE HRIDELE ZADNi TROJICE VALCU

c3 KOSTRA POTENCIOMETRU (DRAHY 1 A 2) SKRTICi KLAPKY

c4 NAPAJENI +5 V POTENCIOMETRU SKRTICi KLAPKY (DRAHY 1 A 2)

E1 o OVLADANI RELE SYSTEMU

E2 - SIGNAL SNIMACE OTACEK

E3 - SIGNAL SNIMACE OTACEK

F1 o OVLADANI PRESUVNIKU FAZE VACKOVE HRIDELE ZADNi TROJICE
VALCU

F4 o OVLADANI ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU JIMACI NADOBY
PALIVOVYCH PAR

G1 o OVLADANI PRESUVNIKU FAZE VACKOVE HRIDELE PREDNI
TROJICE VALCU

H4 NAPAJEN] VSTRIKOVACU

J3 o OVLADANI VSTRIKOVACE 2

J4 - OVLADANI VSTRIKOVACE 4

K1 = OVLADANI VSTRIKOVACE 1

K2 o OVLADANI VSTRIKOVACGE 6

K3 o OVLADANI VSTRIKOVACE 3

K4 - OVLADANI VSTRIKOVACE 5

L1 o VYHRIVANi PREDNi LAMBDA SONDY PREDNi TROJICE VALCU

L2 o VYHRIVANI ZADNi LAMBDA SONDY PREDNI TROJICE VALCU

L3 NAPAJENI + PRES RELE

L4 o OVLADANI (-) SKRTICI KLAPKY

M1 o VYHRIVANi PREDNi LAMBDA SONDY ZADNi TROJICE VALCU

M2 o VYHRIiVANi ZADNi LAMBDA SONDY ZADNi TROJICE VALCU

M3 o OVLADANI (+) SKRTICI KLAPKY

M4 KOSTRA NAPAJENI
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CHLAZENI
Charakteristiky

19

MNOZSTVi A SPECIFIKACE CHLADICi KAPALINY

Mnozstvi

Motor (v litrech) Specifikace Zvlastnosti
K4M-F4P 6,5 mrazuvzdornost do - 20 + 2°C pro
GLACEOL RX (typ D) | chiadné a mirné podnebi
FIQ 7 pouzivejte pouze tuto
nemrznouci smés mrazuvzdornost do - 37 + 2°C pro velmi
L7X 7,2 chladné podnebi
TERMOSTAT
Typ motoru Zacatek otvirani (pfi °C) Zcela otevien (pfi °C) Zdvih (v mm)
K4M-F4P-FOQ 89 101 7,5
L7X 83 95 7.9
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CHLAZENI

Naplnéni a odvzdusnéni 1 9

Chladici kapalina trvale cirkuluje pfes vyménik topeni,
coz pfispiva k chlazeni motoru.

PLNENI

Oteviete odvzdusnovaci Srouby.

Naplnte okruh hrdlem vyrovnavaci nadrzky.

V okamziku, kdy bude kapalina vytékat souvislym
proudem, zaviete odvzdusfiovaci Srouby.

Nastartujte motor a zvyste otacky (2 500 1/min.).
Béhem cca 4 minut upravte hladinu.

Zavrete nadrzku.

ODVZDUSNENI
Nechte motor bézet 20 minut pfi 2 500 1/min, az do
spusténi ventilatoru (ventilator(l) chladi¢e (doba

potfebna k automatickému odvzdusnéni).

ZKkontrolujte, zda se hladina kapaliny nachazi u znacky
"Maxi".

ZA CHODU MOTORU NEOTVIREJTE
ODVZDUSNOVACI SROUBY.

VICKO VYROVNAVACIi NADRZKY DOTAHNETE
PRI ZAHRATEM MOTORU.

Motory K4M a F4P

Umisténi odvzdusiovaciho Sroubu u hlavy valci.




CHLAZENI
Kontrola

19

POTREBNE SPECIALNi NARADI

M.S. 554-01
M.S. 554-06
M.S. 554-07

Adaptér pro M.S. 554-07
Adaptér pro M.S. 554-07

Souprava pro kontrolu tésnosti
okruhu chlazeni

1 - Kontrola tésnosti okruhu

Ventil vyrovnavaci nadrzky vyménte za adaptér
M.S. 554-01.

Pfipojte k nému pfistroj M.S. 554-07.
Nechte zahrat a nasledné vypnéte motor.
Pumpovanim vytvoite v okruhu tlak.

Prestante pumpovat pfi tlaku 0,1 bar niZzSim, nez je
jmenovity tlak ventilu.

Tlak nesmi klesat, pokud ano, najdéte misto uniku.

Pomalu povolte pfipojku pfistroje M.S. 554-07, ¢imz
vypustite tlak z okruhu chlazeni, potom demontujte
pfipravek M.S. 554-01 a namontujte zpét ventil
vyrovnavaci nadrzky s novym tésnénim.

2 - Kontrola jmenovitého tlaku ventilu

Pfi niku kapaliny ventilem vyrovnavaci nadrzky je
tfeba tento ventil vymeénit.

K pfistroji M.S. 554-07 pfipojte pfipravek M.S. 554-06
a na néj umistéte ventil, ktery budete kontrolovat.

Vytvorte tlak, ktery se musi stabilizovat na jmenovité
hodnoté tlaku ventilu, pfi€emz tolerance je 0,1 bar.

Hodnota jmenovitého tlaku ventilu:

. Jmenovity tlak
Motory Barva ventilu (bar)
Vsechny Hnéda 1,2
typy

%

!

s \/5 «—M.S. 554.07

TR
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MOTORY
K4M-F4P

CHLAZENI
Schéma

19

MECHANICKA PREVODOVKA

18506

Motor

Chladi¢

Vyrovnavaci nadrZzka "horka", za termostatem, s odvzdudnénim
Vyménik topeni

Téleso termostatu

Natrubek 0 3 mm

Natrubek O 8,5 mm

Cerpadlo chladici kapaliny

Termostat

Odvzdusnovaci Sroub

O OWoONOUPAWN-

—_

Jmenovity tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky je 1,2 bar (hnéda barva).
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MOTORY
K4M-F4P

CHLAZENI
Schéma

19

AUTOMATICKA PREVODOVKA

O©CoO~NOODWN-—-

-
N —-~O

Motor

Chladi¢

Vyrovnavaci nadrzka "horka", s odvzdusnénim, za termostatem
Vymeénik topeni

Téleso termostatu

Vymeénik tepla hydraulické kapaliny automatické pfevodovky
Natrubek 0 3 mm

Natrubek O 8,5 mm

Natrubek 0 10 mm

Cerpadlo chladici kapaliny

Termostat

Odvzdus$niovaci Sroub

Jmenovity tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky je 1,2 bar (hnéda barva).
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MOTOR F9Q

CHLAZENI
Schéma

19

18508

Motor

Chladi¢

Vyrovnavaci nadrzka "horka", s odvzdusnénim, za termostatem
Vymeénik topeni

Téleso termostatu

Téleso termoplunzrd (pokud je jimi vozidlo vybaveno)
Natrubek 0 3 mm

Natrubek O 8,5 mm

Vyménik tepla chladici kapalina/olej

Cerpadlo chladici kapaliny

Termostat

Odvzdusnovaci Sroub

O©CoO~NOOOPR,WN -

A A A
N -0

Jmenovity tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky je 1,2 bar (hnéda barva).
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MOTOR L7X

CHLAZENI
Schéma

19

195080

Motor

Chladi¢

Vyrovnavaci nadrzka "hork@", s trvalym odvzdudnénim
Vymeénik topeni

Vymeénik tepla hydraulické kapaliny automatické pfevodovky
Téleso vystupu chladici kapaliny

Natrubek 0 3 mm

Natrubek O 16 mm

Cerpadlo chladici kapaliny

Dvojcinny termostat

Odvzdusriovaci Srouby

0 OWoO~NOUOPAWN--

_

Jmenovity tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky je 1,2 bar (hnéda barva).
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MOTOR L7X

CHLAZENI
Termostat

19

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontujte ochranu pod motorem.

Vypuste okruh chlazeni spodnim duritovym potrubim
chladice.

Od schranky vzduchového filtru odpojte vzduchovou
trubku.

Uvolnéte v mistech (1) kabelovy svazek a demontujte
drzak (2); nasledné svazek demontujte.

's'-i. ~

f

-
Y
]
=
)
(==

N QT

)

B

)

Demontuijte:
— upevnéni (3) a (4) potrubi chladici kapaliny,

h)
A 7
7 X

=
“*ln!_pi»mmm

g"’fﬁ««n

o ST

NS

&2 T

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze.

Naplfite a odvzduSnéte okruh chlazeni (viz kapitola 19
"PInéni - odvzdusnéni”.
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MOTORY
VSECH TYPU

CHLAZENI
Chladi¢

19

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1202-01
Mot. 1202-02

Mot. 1448

} Klesté na pojistné krouzky

Klesté na pojistné krouzky

DEMONTAZ
Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Demontujte akumulator a ochranu po motorem.

Vypuste okruh chlazeni spodnim duritovym potrubim
chladice.

Demontuijte:
— reléovou desku upevnénou v mistech (1),
— zakladnu akumulatoru upevnénou v mistech (2).

Pritom vyvrtejte do os hlav nevysroubovatelnych
Sroubu otvory [0 5 mm.

Nasledné vySroubujte Srouby pfipravkem na
demontaz zavrtnych sroubu.

29

Uvolnéte z drzéku nadrZku posilovace Fizeni a vyjméte
ji.
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CHLAZENI 1 9
MOTORY
VSECH TYPU Chladic¢
Odpojte: — naraznik,

— konektory ventilatoru chladice,

— horni duritové potrubi chladiCe,

— konektory svétlometd do mlhy (3), pficemz Castecné
uvolnéte pravou i levou vlozku podbéhu,

— dvé horni voditka (A) narazniku, nasledné uvolnéte
pFichytku (B) na obou svétlometech,

— tfi upeviiovaci Srouby (2) na obou svétlometech,

— oba svétlomety, které odpojte.

="

B e %;‘ ) :
“2\WPA
5 -
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EEE T
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18835

DULEZITE:

Po zpétné montazi je tfeba sefidit svétlomety:
— umistéte vozidlo na rovnou plochu,

— regulator sklonu svétlometl nastavte na 0,
— sefidte svétlomety.

Pokud je vozidlo vybaveno xenonovymi svétlomety, je
tfeba provést inicializaci systému a sefidit svétlomety
(viz kapitolu "xenonové svétlomety, inicializace
systému").

POZOR:
U xenonovych svétlometl je zakdzano rozsvécet

vybojky, pokud nejsou instalovany ve svétlometu
(nebezpecéi poskozeni zraku).
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MOTORY _
VSECH TYPU

CHLAZENI
Chladi¢

19

Demontuijte:

— masku chladice,

— upevnéni horniho pfi€niku, ktery sejméte a polozte
na motor,

— spodni upevnéni chladice,

— potrubi mezichladi¢e (motor FO9Q); potrubi vyjméte,

— upeviovaci pfichytky kondenzatoru k chladi€i nebo
mezichladi¢i (motor FOQ).

Upevnéte kondenzator k pfi¢niku a demontujte
chladic.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.

Pii zpétné montazi dbejte, abyste neposkodili
zebra chladi¢e a kondenzatoru; v pripadé potreby
je vhodné chraiite.

Naplnite a odvzduSnéte okruh chlazeni (viz kapitolu 19
"PInéni - odvzdusnéni").
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CHLAZENI

MOTORY y 1 9
F4P-KAM Cerpadlo chladici kapaliny
POTREBNE SPECIALNi NARADI
Mot. 1202-01 ox e .
Mot. 1202-02 Klesté na pojistné krouzky
Mot. 1448 Klesté na pojistné krouzky
- Cisténi
UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m) @
Wotor KaM ;fo‘:;il;m dilezité, abyste neposkrabali dosedaci
Sroub cerpadla chladici kapaliny M6 1 )
M8 2,2 K rozpusténi lepidla na dosedacich plochach pouZijte
prostfedek Decapjoint.
Motor F4P
Sroub Cerpadla chladici kapaliny 0,9 B&hem nasledujici ¢innosti doporudujeme pouzit
rukavice:
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Vypuste okruh chlazeni spodnim duritovym potrubim
chladice.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz kapitolu 11 "Rozvodovy
femen"),

— napinaci kladku rozvodového femene (motor K4M),

— Cerpadlo chladici kapaliny.

“s. o - S e

\‘—,‘_' - -

)

Naneste prostfedek na plochy, které chcete distit,
pocCkejte pfiblizné deset minut a potom lepidlo
odstrante dievénou stérkou.

Nedopuste, aby prostfedek potfisnil lakované plochy.
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MOTORY CHLAZENI 1 9

FAP-K4M Cerpadlo chladici kapaliny
ZPETNA MONTAZ Namontujte zpét napinaci kladku rozvodového
femene, pfiCemz vy¢nélek spravné umistéte do drazky
Namontuijte zpét Gerpadlo chladici kapaliny. (A).
Motor K4M

Utésnéni se provadi pomoci Loctite 518, valecek (C)
musi mit primér 0,6 az 1 mm a umisti se na plochy
uvedené na nasledujicim obrazku.

190638

Nejprve utahnéte Srouby M6 a M8 momentem

0,8 daN.m a potom provedte dotaZeni
momentem1,1 daN.m u Sroubll M6 a 2,2 daN.m u
Sroubu M8 v pfedepsaném pofadi.

POZNAMKA: naneste jednu az dvé kapky Loctite
FRENETANCH na Srouby 1 a 4 Cerpadla chladici
kapaliny.

DL [ N
&N;;;e. & i!/
& &
\;-/ o4

|14505-1R o 2

14505-1 g
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MOTORY
FAP-K4M

CHLAZENI
Cerpadlo chladici kapaliny

19

Motor F4P

POZNAMKA: naneste kapku Loctite FRENETANCH
na Srouby (3) a (4).

Namontujte nové tésnéni.

Nejprve v pfedepsaném pofadi mirné utahnéte
upevnovaci Srouby ¢erpadla chladici kapaliny a potom
je v tomtéz poradi dotahnéte momentem 0,9 daN.m.

Demontujte rozvodovy femen (pfesné dodrzujte
postup uvedeny v kapitole 11 "Rozvodovy femen").

Naplnte a odvzdu$néte okruh chlazeni (viz kapitolu 19
"Plnéni - odvzdusnéni").
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CHLAZENI

19

MOTOR F3Q Cerpadlo chladici kapaliny
POTREBNE SPECIALNI NARADI
Mot. 1202-01 v ex e .
Mot. 1202-02 Klesté na pojistné krouzky
Mot. 1448 Klesté na pojistné krouzky
- ZPETNA MONTAZ
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @

Sroub éerpadla chladici kapaliny 0,9

DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontujte ochranu pod motorem.

Vypuste okruh chlazeni spodnim duritovym potrubim
chladice.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz kapitolu 11 "Rozvodovy
femen"),

— Cerpadlo chladici kapaliny.

| 161535

POZNAMKA: naneste kapku Loctite FRENETANCH
na Srouby (3) a (4).

Namontujte zpét:

— Cerpadlo chladici kapaliny s novym tésnénim; Srouby
utahnéte momentem 0,9 daN.m,

— rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11
"Rozvodovy Fremen").

Naplfite a odvzduSnéte okruh chlazeni (viz kapitolu 19
"Plnéni - odvzdusnéni").
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CHLAZENI 1 9
MOTOR L7X Cerpadlo chladici kapaliny

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Mot. 1202-01
Mot. 1202-02

} Klesté na pojistné krouzky

Mot. 1448 Klesté na pojistné krouzky

Mot. 1428 Pripravek na zablokovani naboju
vackovych hrideli vyfuku

Mot. 1555 Pripravek na zablokovani naboju
vackovych hfideli sani

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @ ~ Mot. 1428
Sroub éerpadla chladici kapaliny 0,8
Sroub naboje vaékové hridele 8
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Vypuste okruh chlazeni spodnim duritovym potrubim
chladice.

Demontuijte:

— rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11
"Rozvodovy femen™),

— sefizovaci mérky Mot. 1430 z hlavy pfedni trojice
valcu.

DULEZITE

Upevinovaci $srouby nabojlt vacékovych hrideli maji
levy zavit, a povoluji se tedy ve sméru pohybu

hodinovych ruéiéek. Sipky na hlavach téchto < X oz ,;;' "i
Sroubl ukazuji smér utahovani. el \’;\’ '%}u@m 4T

Demontuijte: ’\‘\?\

— sestavy ozubenych kol a naboji vackovych hfideli z
hlavy pfedni trojice valc(, pfi¢emz naboje zablokujte
pfipravkem Mot. 1428 (naboj vackové hridele
vyfuku) a Mot. 1555 (naboj vackové hfidele sani). U
vackové hfidele sani pouZijte hvézdici 14.
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MOTOR L7X

CHLAZENI
Cerpadlo chladici kapaliny

19

— vnitfni kryt rozvodu (1),

— vodici kladky (2),

— drzak (3), ktery vyjméte nahoru. V pfipadé potfeby zvednéte motor
pfipravkem na podepfeni motoru Mot. 1453.

17214
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MOTOR L7X

CHLAZENI
Cerpadlo chladici kapaliny

19

Demontujte ¢erpadlo chladici kapaliny v nasledujicim poradi: Srouby (4) a
(5), potom Sroub (6).

ZPETNA MONTAZ
Namontujte zpét Cerpadlo chladici kapaliny s novym tésnénim.
Dodrzte poradi utahovani (4), (5), (6) a utahovaci moment 0,8 daN.m.

Namontujte zpét rozvodovy femen (viz postup uvedeny v kapitole 11
"Rozvodovy Ffemen").

Naplnte a odvzdusnéte okruh chlazeni (viz kapitolu 19 "PInéni -
odvzdusnéni”).
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MOTORY
VSECH TYPU

VYFUKOVE VEDENI
VSeobecné informace

19

Celé vyfukové vedeni je vyrobeno z nerezové oceli.

Katalyzator dosahuje velmi vysokych teplot, a proto
nikdy neparkujte nad hoflavymi materialy, které by

mohly pfijit do kontaktu s jeho plastém, nebo by mohl
vzniknout poZzar.

Veskeré poskozené tepelné kryty je treba vyménit.

POZOR:

— tésnost spoje mezi pfirubou sbérného vyfukového
potrubi a vyfukovym vedenim musi byt dokonal,

— pfi kazdé demontazi VYMENTE t&snéni,

— pfi demontazi a zpétné montazi nesmi byt
katalyzator vystaven narazim, protoze by se mohl
poskodit.

ROZRiZNUTi VYFUKOVEHO VEDENI

Vyfukova vedeni jsou jednodilnd. To znamena, Ze od
vstupu do katalyzatoru az po zadni tlumi€ neexistuje

Zadny spoj; vyjimkou jsou vozidla vybavena motorem
L7X.

Z tohoto dlivodu je tedy v pfipadé vymeény dill
nezbytné rozfiznout vyfukové vedeni.

K tomu je tfeba spravné:

— lokalizovat zénu fezu,

— pouzit fezaci pfipravek Mot. 1199-01,
— umistit objimku.

LOKALIZACE ZONY REZU

Zona fezu je ur€ena dvéma dulky nachazejicimi se na
vyfukové trubce mezi katalyzatorem a pfednim
tlumi¢em (u motort K4, F4 a F5).

U vyfukového vedeni motoru F9Q neni zéna fezu
lokalizovana, protoze se vyménuje cely dil.

Znacky jsou od sebe vzdaleny 80 mm.

Pokud budete vyfukové vedeni fezat, oznacte si stfed
(D) mezi dvéma znackami (P1 a P2).

Pq D P2

/

S —
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MOTORY
VSECH TYPU

VYFUKOVE VEDENI
VSeobecné informace

19

PRACE S PRIPRAVKEM MOT. 1199-01

Umistéte pfipravek na vyfukové vedeni.

Utahnéte dva Srouby pfipravku umisténého v misté
fezu tak, aby byl vyvijen tlak na trubku.

Otacejte rukojeti pfipravku; pfitom tlacte na vyfukovou
trubku.

Pfi Fezani postupné utahujte dva Srouby pfipravku
(neutahujte je vsak pfilis, protoze trubku je tfeba
ufiznout bez deformace).

UMISTENIi OBJIMKY

Aby nevznikla netésnost vyfukového vedeni, je
dilezité spravné umisténi objimky na vyfukové trubky.
Trubka musi byt zasunuta v objimce tak, aby dosedla
az na dorazy uvnitf objimky.

Nejprve objimku nasadte na trubku, potom pomalym
utazenim upravte jeji prdmér.

Zkontrolujte polohu dorazl vici trubce.
Umistéte novou &ast vyfukového vedeni.

Pfed umisténim objimky na trubku naneste na vnitfni
plochu objimky tésnici tmel na vyfuky (Mastic
d'échappement), ¢imz se vyvarujete moznosti vzniku
netésnosti.

Matice objimky ma drazku (A), ktera zajiSuje dosazeni
pfedepsaného utahovaciho momentu.

Pfi utazeni matice pfedepsanym utahovacim
momentem zacne tato matice s drazkou vydavat
charakteristické klapani, coz znamena dosazeni
momentu (2,5 daN.m).

POZNAMKY:

— Existuje nékolik priimérud objimek.

— Jednou pouzita objimka nesmi byt znovu
pouzita.
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VYFUKOVE VEDENI 1 9
Slozeni vyfukovych vedeni

PREZENTACE VYFUKOVYCH VEDENI A LOKALIZACE ZON REZU

Motory F4P a K4M

Motor F5R

1

18588 18557

NWN -

Katalyzator
Predni tlumié
Zadni tlumicé
Zona fezu vedeni
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VYFUKOVE VEDENI 1 9
Slozeni vyfukovych vedeni

PREZENTACE VYFUKOVYCH VEDENI A LOKALIZACE ZON REZU

Motor L7X Motor F9Q

18588

18566 188%5

Pfedni katalyzator
Katalyzator
Pfedni tlumié
Zadni tlumi¢

A ON -
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MOTORY
K4M-F4P-F5R

VYFUKOVE VEDENI
Predni tlumi¢ a katalyzator

19

UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m) @

Zadni lambda sonda 4,5
Matice objimky vyfukové trubky 25
Prstencova objimka tlumice 2,5
Matice pfiruby se tfemi Srouby 2

Pfi vyméné pfedniho tlumie nebo katalyzatoru je

tfeba:

— odpojit akumulator,

— demontovat zadni lambda sondu,

— rozfiznout vyfukovou trubku postupem uvedenym ve
v§eobecnych informacich.

Pfed demontazi zkontrolujte, zda se v blizkosti
nevyskytuji necistoty nebo kovové Castice, které by
mohly byt zaneseny do vyfukového vedeni.

PFi vyméné katalyzatoru vyménte t&€snéni na vstupu.

Jednou pouzita objimka nesmi byt znovu pouzita.

7~

DULEZITE:

— Sroub s matici na objimce je tteba orientovat tak, aby
nemohly pfijit do kontaktu s karosérii.

— Objimku utahujte pouze za pfedpokladu, ze je na
vyfukové trubce spravné nasazena.

— Zkontrolujte stav a pfitomnost v§ech tepelnych kryt(
vyfukového vedeni.

— Po zpétné montazi zkontrolujte, zda se vyfukoveé
vedeni nedotyka karosérie.

POZOR: veskeré poskozené tepelné kryty je treba

bezpodmine¢né vymeénit.

Ostatni prvky vyfukového vedeni nemaji zadné
zvlastnosti.

19-23



VYFUKOVE VEDENI 1 9
MOTOR L7X Katalyzator

- ZPETNA MONTAZ
UTAHOVACi MOMENTY (v daN.m) @

- — - - - Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
Matice priruby katalyzator/predni

- 21 demontaze.
katalyzator ’
Matice objimky vyfukové trubky 2,5 Vymérite tésnéni za nova.
DEMONTAZ Namontujte novou prstencovou objimku.

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak. Dodrzujte predepsané utahovaci momenty.

Ostatni prvky vyfukového vedeni nemaji zadné

Odpojte akumulator.
pojte akumulator zvlastnosti.

Demontujte ochranu pod motorem.
Vyfukové vedeni podeprete zvedakem.
Za pomoci prodluzovaciho nastavce demontujte

matice (1) pfiruby katalyzator/pfedni katalyzator,
pfi¢emz pracujte nad ramem motoru.

Demontuijte prstencovou objimku (2) vyfukové trubky a
vyjméte katalyzator.
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VYFUKOVE VEDENI

19

MOTOR F3Q Katalyzator
, Odpojte a demontujte elektromagneticky ventil
UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @ wastegate.

Matice pfiruby vyfuku 21 Demontujte:

Matice vzpéry katalyzatoru 2,6 — tfi upeviovaci matice (3) katalyzatoru k

. . 3 turbodmychadlu,

Sroub vzpéry katalyzatoru 2,1 — katalyzator (smérem nahoru).

Upeviiovaci matice katalyzatoru k

turbodmychadiu 2,6
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:

— praveé predni kolo a ochranu pod motorem,
— dvé matice (1) pfiruby vyfuku,

— vzpéru katalyzatoru, Sroub a matici (2).

ZPETNA MONTAZ
Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu

demontaze.
Vymérite t&snéni.

Ostatni prvky vyfuku nemaji zadné zvlastnosti.
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MOTOR L7X

VYFUKOVE VEDENI
Predni katalyzator predni trojice valci

POTREBNE NARADI

Mot. 1495 Pripravek pro demontaz a montaz
lambda sondy

UTAHOVACIi MOMENTY (v daN.m) @
Matice priruby vyfuku predni trojice valcta 21
Matice priruby katalyzator/predni 21
katalyzator ’
Lambda sondy (predni a zadni) 4,5
Sroub vzpéry predniho katalyzatoru 2,1
Upeviovaci Sroub ojnice pro prenos
momentu k motoru 18
Sroub upeviovaci ojnice k ramu motoru 4,4
Sroub fizeni 2,1

Zadni upevnovaci Sroub ramu motoru 10,5
Sroub hlinikového podélniku 4.4
Sroub tahla 4,4
DEMONTAZ

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Zkontrolujte zajidténi sloupku fizeni a nasledné
odpojte akumulator.

Demontuijte:

— pfedni kola a ochranu pod motorem,
— horni kryt motoru,

— tepelny kryt sbérného vyfukového potrubi,

— matice pfiruby vyfuku na sbérném vyfukovém
potrubi.

Rozpojte a uvolnéte konektory lambda sondy.

Demontujte pravé a levé pfedni tahlo ramu motoru.

<

&
w1l
[ ]
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Spuste ram motoru o nékolik centimetr dolU:

— demontujte Sroub (1) ojnice pro pfenos momentu,

— 0 nékolik otacek povolte Sroub tfrmenu fizeni a
uvolnéte matici poklepanim na Sroub,

— demontujte Srouby (2) zadnich upevriovacich
trojuhelnikd ramu motoru,

— povolte maximalné o pét otacek zadni upeviiovaci
Srouby (3) ramu motoru,
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VYFUKOVE VEDENI 1 9
MOTOR L7X Predni katalyzator predni trojice valci

— pod pfedni ¢ast ramu motoru umistéte zvedak a
upeviiovaci Srouby (4) ojnic ramu motoru,
— spuste ram motoru a odstrante zvedak.

Demontuijte:
— lambda sondy,
— Sroub (5) vzpéry.

S

S /

Vyfukové vedeni podeprete zvedakem.

Za pouziti prodluzovaciho nastavce demontujte Ctyfi
matice (6) pfiruby katalyzatoru/pfedniho katalyzatoru,
pfi¢emz pracujte nad ramem motoru.

2V

=

oS
=

Demontuijte:

— pfedni katalyzator,

— tepelné kryty pfedniho katalyzatoru v pfipadé jeho
vymény.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném porfadi postupu
demontaze.

Namontujte zpét zavrtné Srouby pfiruby pfedniho
katalyzatoru.

Vymérite t&€snéni za nova.

DULEZITE:
Pfed utahovanim pfednich upevnovacich ojnic ramu
motoru zkontrolujte, zda jsou v kontaktu se dvéma Cepy

pfivafenymi ke karosérii.
DodrZujte utahovaci momenty.

Zkontrolujte, zda zamek fizeni spravné zajiSuje
sloupek.

Pokud ne, provedte sefizeni vySky sloupku Fizeni
postupem uvedenym v kapitole 36 "Sestava Fizeni,
sloupek Fizeni".
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VYFUKOVE

VEDENI 1 9
MOTOR L7X Predni katalyzator zadni trojice valcu

POTREBNE NARADI

lambda sondy

Mot. 1495 Pripravek pro demontaz a montaz

UTAHOVACI MOMENTY (v daN.m) @
Matice priruby vyfuku zadni trojice valct 21
Matice priruby katalyzator/predni
katalyzator 2,1
Lambda sondy (piedni a zadni) 4,5
Sroub vzpéry predniho katalyzatoru 2,1
Sroub rozdélovaciho saciho potrubi, prvni
utazeni 0,5
Sroub rozdélovaciho saciho potrubi,
dotazeni 0,8
DEMONTAZ

Pfi demontazi pfedniho katalyzatoru zadni trojice
valcu je tfeba demontovat i pfedni katalyzator predni
trojice valcu.

Demontuijte:
— vzduchovou trubku (1),
— korytko kabelového svazku (2).

Odpojte:

— téleso elektricky fizené Skrtici klapky (3),

— snimac tlaku v rozdélovacim sacim potrubi (4),

— podtlakové potrubi pro posilovac fizeni (5),

— dvé potrubi umisténa pod télesem elektricky fizené
Skrtici klapky.

Demontuijte:

— Srouby rozdélovaciho saciho potrubi (6),

— rozdélovaci saci potrubi, které pfitom odsurite
smérem k akumulatoru.
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VYFUKOVE VEDENI
Predni katalyzator zadni trojice valcu

MOTOR L7X

19

Rozpojte a uvolnéte konektory lambda sondy.

Demontuijte:

— tepelny kryt sbérného vyfukového potrubi,

— matice pfiruby vyfuku na sb&rném potrubi,

— lambda sondy,

— dva Srouby (7) vzpéry pfedniho katalyzatoru zadni
trojice valcq,

— predni katalyzator.

ZPETNA MONTAZ

Zpétnou montaz provedte v opaéném poradi postupu
demontaze:

Namontujte zavrtné Srouby zpét na pfirubu pfedniho
katalyzatoru.

Vyménte tésnéni za nova.

DULEZITE:

PFed utahovanim Sroubu pfednich upevriovacich ojnic
ramu motoru zkontrolujte, zda dosedaji na dva Cepy
pfivaiené ke karosérii.

Dodrzujte utahovaci momenty.

Zkontrolujte, zda zamek fizeni spravné zajiSuje
sloupek Fizeni.

Pokud ne, provedte sefizeni vySky sloupku fizeni
postupem popsanym v kapitole 36 "Sestava Fizeni,
sloupek Fizeni".
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Palivova nadrz

19

POTREBNE NARADI

Pneumatické cerpadlo

(viz kapitolu MATERIAL)

INTERCO, nadrz na vypusténi benzinu nebo nafty

DULEZITE: pfi kazdé éinnosti béhem demontaze a
zpétné montaze palivové nadrze nekuite a k
pracovnimu prostoru se nepfiblizujte s otevienym
ohném.

VYPUSTENI NADRZE (verze se zazehovym
motorem)

Sklopte zadni sedadla a demontujte plastovy
pFistupovy kryt sestavy palivového Cerpadla a snimace
palivoméru.

Rozpojte rychlospojku (1) a na vystupni natrubek (C)
nasadte hadici vhodného priméru a takové délky, aby
doséahla do jimaci nadoby umisténé mimo vozidlo.

POZNAMKA: Ize také pouzit pneumatické &erpadlo
INTERCO (viz seznam MATERIAL).

V motorovém prostoru vyjméte relé palivového
Cerpadla z rozvodnice motoru (relé A u motoru K4, F4
a F5, relé B u motoru L7).

Propojte vzajemné piny 3 a 5 a nechte benzin
vyCerpavat az do okamziku, kdy zaéne vytékat
preruSované.

Odpoijte propojku.

Nainstalujte zpét relé.

Odpojte akumulator.
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Palivova nadrz

19

VYPUSTENI NADRZE (verze se vznétovym
motorem)

Vozidla vybavena vzné&tovym motorem nemaji
elektrické palivové éerpadlo a proto je tfeba k

Lze pouzit napfiklad pneumatické cerpadio INTERCO
(viz seznam MATERIAL).

996415

Sklopte zadni sedadla a demontujte plastovy
pristupovy kryt sestavy palivového Cerpadla a snimace

palivoméru.
\ A
— e | \
' 1

/ \

A

18877

Rozpoijte rychlospojku (1) a na vystupni natrubek (A)
pfipojte pryZovou hadici pneumatického Eerpadla.

Vypuste nadrz.
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Palivova nadrz

19

DEMONTAZ NADRZE (verze se zazehovymi i
vznétovymi motory)

Odpojte akumulator.

Umistéte vozidlo na dvousloupovy zvedak.

Sklopte zadni sedadla a demontujte plastovy
pristupovy kryt sestavy palivového Cerpadla a snimace

palivoméru.

Rozpojte konektor (2) a rychlospojku(y) (3).

18377

Zvednéte vozidlo.

V pfFipadé potfeby:

— demontujte nadobu na jimani palivovych par,

— odpojte snimac svétlé vysky,

— odpojte tahlo snimace svétlé vysky,

— uvolnéte kabelovy svazek systému sledovani tlaku
vzduchu v pneumatikach.

Demontujte pfichytky (4) brzdového potrubi a potrubi
uvolnéte.

Demontujte pfichytku (5) tepelného krytu.
Demontujte vyztuznou ty€, pficemz upevnéni zadni

napravy demontujte a zpét namontujte napred na
jedné, potom na druhé strané.

T
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1655

Demontujte zadni lambda sondu (za katalyzatorem).

Povolte vpfedu vyfukové vedeni, pfi¢emz vymérite
tésnéni.

U motoru L7X demontujte pfedni tlumic.
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MOTORY NADRZ 1 9

VSECH TYPU Palivova nadrz
Demontuijte: Demontujte upeviiovaci Srouby nadrze.
— zavés zadniho tlumice a vyfukové vedeni spuste na
zadni napravu a ram motoru, Za pomoci druhé osoby vyjméte nadrz naklonénim
— tepelny kryt. dopfedu a pootocenim podle osy vyfukového vedeni.

Odpojte potrubi (1). ZPETNA MONTAZ
Demontujte objimku (2) plniciho hrdla, pficemz Zpétnou montéz provedte v opaném poradi postupu
objimku vymeérite. demontaze.

Dejte pozor, abyste nesevreli potrubi (nebezpeci
netésnosti).

Rukou zapojte rychlospojky, pfi¢emz dbejte na jejich
spravneé zajisténi.

Dbejte na spravné provedenou zpétnou montaz
tepelného krytu.

Vymérite tésnéni na vstupu do vyfukového vedeni a
objimku plniciho hrdla.

Utahnéte upeviovaci Srouby nadrze momentem
2,1 daN.m.

Utahnéte lambda sondu momentem 4,5 daN.m.

Utahnéte Srouby zadni napravy momentem 8 daN.m.
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Palivova nadrz

19

VERZE SE ZAZEHOVYM MOTOREM
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VSECH TYPU Palivova nadrz

VERZE SE ZAZEHOVYM MOTOREM
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VERZE SE VZNETOVYM MOTOREM
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VSECH TYPU Palivova nadrz

VERZE SE VZNETOVYM MOTOREM
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MOTORY

NADRZ
VSECH TYPU Palivova nadrz

19

Legenda

Nadrz

Upevnovaci Sroub (x5)
Plnici hrdlo

Objimky hrdla

Uzavér

Potrubi pfivodu paliva
Potrubi pro palivové pary
Zpétné palivové potrubi

NGO~ WN =

10. Pfivod okolniho vzduchu
11. Nadoba na jimani palivovych par

12.  Ventil zamezujici pfeplnéni nadrze a uniku pfi pfevraceni vozidla

Potrubi pro palivové pary do nadoby pro jimani (vedouci z nadrze)

13. Pfivod okolniho vzduchu a ventil zabrariujici uniku pfi pfevraceni vozidla (verze se vznétovym motorem)

14. Potrubi proti zahlcovani (odvod par pfi erpani

15. Sestava palivového Cerpadla u verzi se zaZzehovym motorem
16. Sestava pro sani paliva u verzi se vznétovym motorem

17. Propojeni s nadobou na jimani palivovych par

18. Pfivod okolniho vzduchu u verzi se vznétovym motorem

19. Kalibrovana clona pro pfivod okolniho vzduchu
20. Kuli¢ka zabraniujici pfeplnéni nadrze

21. Potrubi proti zahlcovani pfi Cerpani paliva

22. Restrikéni klapka

23. Bezpedlnostni ventil tlak/podtlak

paliva)

E Potrubi pro odvod vzduchu pfi Eerpani paliva
F Objem vzduchu umoznujici dilataci paliva

R Potrubi pro ¢erpani paliva

\% Vyuzitelny objem nadrze
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Palivova nadrz

19

ULOHA VENTILU A KLAPEK

23 Bezpecnostni ventil tlak/podtlak

(pouze u zazehovych motor()

V pfipadé ucpani okruhu zpétného nasavani
palivovych par tento ventil chrani nadrz pfed pfiliSnym
pretlakem (nafukovani nadrze) a podtlakem (vlivem
ubytku paliva spotfebovaného motorem).

22 Restrikéni klapka

Tato klapka zabrariuje zasunuti pistole s olovnatym
benzinem nebo naftou.

12a13 Ventil zabranujici preplnéni nadrze a

uniku paliva pfi prevraceni vozidla

Ventil zabranujici pfeplnéni nadrze (12) funguje diky
kuli¢ce (20).

Za klidu vozidla, b&éhem Cerpani paliva, kulicka doseda
na sedlo, ¢imz uzavira objem vzduchu nachazejici se
v nadrzi.

Za pohybu vozidla je kulicka (20) mimo sedlo, ¢imz
umoznuje proudéni palivovych par do jimaci nadoby.

V nadrzi musi nezbytné byt urcity objem vzduchu,
ktery umozni dilataci paliva, a to bez nebezpedi
roztrzeni nadrze.

Ventil zabranujici Uniku paliva pfi pfevraceni vozidla
brani uniku paliva pfes okruh zpétného nasavani
palivovych par nebo pfes vstup okolniho vzduchu (u
verzi se vznétovym motorem).

Uzavér palivové nadrze je utésnény.

Plnici hrdlo pro bezolovnaty benzin obsahuje:

— zUzeni, jehoz pramér je pfilis maly k zasunuti pistole
stojanu s olovnatym benzinem (olovnaty benzin by
znicil lambda sondu a katalyzator),

— uzaviraci klapku (brani uniku palivovych par a
zpétnému proudéni paliva).
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NADRZ
vEECHTYRO Plnici hrdlo 1 9

SPECIALNI PRIPRAVKY

Uvolnovaci klesté na objimky

DEMONTAZ — upevfiovaci $rouby (4) pIniciho hrdla,
— plnici hrdlo.
Odpojte akumulator.

Demontuijte:
— pravé zadni kolo,
— vlozku podbéhu pravého zadniho kola.

Odpojte potrubi proti zahlceni (1).
Demontujte:

— objimky plniciho potrubi (2),
— upevnovaci Sroub (3) plniciho hrdla,

18881

ZPETNA MONTAZ
Objimku plniciho potrubi vymérite za novou.

Zpétnou montaz provedte v opaéném pofadi postupu
demontaze.
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Snima¢ palivoméru

19

U verzi se zdZzehovym motorem tvofi Cerpadlo,
palivovy filtr a snimac palivoméru nerozebiratelny
celek.

U verzi se vznétovym motorem neni pouzito Cerpadlo
ponofené v nadrZi; je zde pouze snimacg palivoméru.

Demontaz snimace palivoméru je popsana v

podkapitole "Nadrz, erpadlo, snima¢ palivoméru,
palivovy filtr".

Kontrola snimace palivoméru

Hodnoty mezi vyvody Vyska H
A1aB1(vQ) (v mm)
7 Q max 180
55+7 146
98 +10 114
155 + 16 75
33+20 33

Zmény odporu dosahnete zménou polohy plovaku.

Méreni vysky H

Snimac¢ umistéte na rovnou plochu.

H je vySka naméfena mezi osou plovaku a plochou, na
niz je umistén snimag.

POZNAMKA: tyto hodnoty jsou pouze informativni.
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Cerpadlo a snimaé palivoméru

19

POTREBNE SPECIALNi NARADI

Cerpadla

Mot. 1397 Matice pro demontaz palivového

DULEZITE:

Pfi kazdé €innosti na nadrzi a palivovém okruhu:

— nekufte a k pracovnimu prostoru se nepfiblizujte s
otevienym ohném,

— chrarite se proti palivu, které mize vytrysknout pfi
demontazi potrubi (vlivem zbytkového tlaku).

DEMONTAZ

POZOR: pred demontazi soucasti pocitejte s
vytékajicim palivem (nesvirejte potrubi, protoze
byste jej znigili).

Demontaz sestavy palivového Cerpadla a snimace

palivoméru nevyZaduje demontaz palivové nadrze. Je

k nim pfistup od zadnich sedadel. Pfitom:

— odpojte akumulator,

— sklopte zadni sedadla a demontujte plastovy
pFistupovy kryt.

Odpojte:
— rychlospojku(y) palivového €erpadla,
— konektor.

Demontujte upeviiovaci matici snimace palivoméru
pomoci pfipravku Mot. 1397.

Nechte odtéci palivo ze snimace palivoméru a potom
vyjméte sestavu palivového €erpadla a snimace
palivoméru, pfi¢emz dejte pozor na plovak.

POZNAMKA: v pFipadé, kdy ma od demontaze do
zpétné montaze sestavy palivového Cerpadla a
snimace palivoméru uplynout nékolik hodin,
nasroubujte matici na nadrz, aby nenastala
deformace.
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MOTORY
VSECH TYPU

Cerpadlo a snimaé palivoméru

NADRZ

19

ZPETNA MONTAZ

Vyménte tésnéni.

Umistéte sestavu palivového Cerpadla a snimace
palivoméru tak, aby znacka na snimaci odpovidala

tfem znackam vylisovanym na nadrzi.

NaSroubujte matici a utahnéte ji tak, aby jeji
polohovaci znac¢ky souhlasily se znackami na nadrzi a
se znackami na sestavé palivového Cerpadla a

snimace palivoméru.

Propojte rychlospojku(y).

Zapojte konektor.

Namontujte zpét:
— plastovy pfistupovy kryt,
— zadni sedadla.

PRIRAZENi PINU KONEKTORU

PIN POPIS

A1 Signal + snimace palivoméru
A2 NepouZito

B1 Signal - snimace palivoméru
B2 Nepouzito

C1 + Cerpadla

c2 - Cerpadla
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MOTORY
VSECH TYPU

NADRZ
Palivovy filtr

19

VSEOBECNE INFORMACE

Palivovy filtr je umistén v nadrzi, je vestavény v
sestavé palivového &erpadla a snimace palivoméru a
neni demontovatelny.

Jeho vyména vyzaduje vyménu sestavy palivového
Cerpadla a snimace palivoméru.

Jeho filtraéni kapacita je ur¢ena na celou zivotnost
vozidla.

Diagnostika sestavy palivového Cerpadla a snimace
palivoméru je mozna kontrolou tlaku paliva a
dopravniho mnozZstvi Cerpadla.

1887P5

A Filtr
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MOTORY
K4M-F4P

ZAVESENIi MOTORU
Vykyvny zavés

19

UTAHOVACIi MOMENTY (daN.m)

21

21

6,2

10,5

4,4

m{m(o|(Oo|w]| >

10,5

@

6,2

4,4

6,2

1888
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MOTOR F9Q

ZAVESENi MOTORU 1 9
Vykyvny zavés

UTAHOVACi MOMENTY (daN.m) @

A 21 G 18
B 21 H 6,2
C 6,2 | 10,5
D 10,5 J 44
E 4,4 K 6,2
F 10,5

* Smér utahovani: utahnéte Srouby (1), potom (2) a (3)
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MOTOR L7X

ZAVESENi MOTORU
Vykyvny zavés

19

UTAHOVACIi MOMENTY (daN.m)

A 2,1
B 2,1
c 6,2
D 10,5
E 4,4
F 10,5

@

G 18
H 6,2
[ 6,2
J 4,4
K 6,2

%

* Smér utahovani: utahnéte Srouby (1), potom (2) a (3)
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